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Detaljplan for Stromstad 4:23 m fl (farjeterminalen)

SAMMANFATTNING

Torskholmen séder om Stromstad stadskirna har under manga ar nyttjats for farjetrafik pa strickan
Stromstad — Sandefjord. Bilar ang6r firjorna fran Torskholmen, medan fotgingare gar ombord pa
firjan via en gangpassage. Tva rederier trafikerar strickan Stromstad — Sandefjord och planerar att
introducera nya, storre och mer miljéanpassade fartyg. For att kunna ta emot dessa fartyg behover
firjeldget byggas om.

Ombyggnationen bestar huvudsakligen av utokade kajer och pakoérningsramp for bilar samt ett nytt
trapptorn. Det nya trapptornet tillats bli nagot hogre dn befintligt trapptorn pa grund av de nya

fartygens 6kade storlek.

Planférslaget handliggs med ett utokat forfarande enligt plan- och bygglagen (PBL) 5 kap. 7 §.
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Dnr MBN/2017-724

Detaljplan for Stromstad 4:23 m fl

(farjeterminalen)

Planbeskrivning

1. Inledning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ir att mojliggdra en uppgradering av infrastrukturen vid firjeldget i centrala
Stromstad. De tva rederier som driver firjetrafik mellan Stromstad och Sandefjord planerar att sitta in
storre och miljovanligare fartyg, och for att mojliggora detta krivs bland annat ny fordonsramp,
trossbrygga och ett nytt trapptorn.

Planférslaget gér det mojligt att bygga hogre trapptorn séder om den befintliga terminalbyggnaden.
Forslaget tillater ocksa att befintligt vattenomrade tas 1 ansprak for att mojliggora den nya fenderlinje
som fartygen kommer att vila mot. Ytan mellan fenderlinjen och den befintliga kajkanten far
6verbyggas. Omradet kring firjeliget ges ocksa en mer flexibel byggritt.

Markagare

Marken i planomradet dgs av Strémstads kommun. Ett av firjebolagen, Color Line, har ett
tomtrattsavtal for sjilva terminalbygenaden som huvudsakligen star pa fastigheten Strémstad 4:23.

Handlingar

Detaljplanen bestar av en plankarta med bestimmelser som ir juridiskt bindande.

Till planen hor denna planbeskrivning och en samradsredogorelse och granskningsutlatande med svar
pa de synpunkter som kom in under samrad och granskning. Planbeskrivningen ska underlitta
forstaelsen av planforslagets inneb6rd, samt redovisa de férutsittningar och syften planen har. Den har
ingen egen rittsverkan. Avsikten 4r att den ska vara vigledande vid tolkningen av planen.
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Till planhandlingarna hor

Planbeskrivning

Plankarta med bestimmelser
Fastighetsforteckning
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

Ovriga handlingar och utredningar:

u Geoteknisk utredning, Bohusgeo, daterad 2017-09-25

Lage och areal
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Planomridets avgransning

Firjelaget ligger strax soder om Stromstad stadskirna och har en areal pa cirka 3,5 hektar.
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2. Kommunala stédllningstaganden och mellankommunal samordning

Oversiktsplan

I kommunens 6versiktsplan, antagen av Kommunfullmaktige (KF) 2013-10-24, dr omradet kring
firjeldget utpekat som omrade for titortsutveckling i Strémstad.

Forstudie sodra infarten

Eftersom den foérdjupade 6versiktsplanen f6r Stromstad/Skee inte 4r klar har kommunstyrelsen
studerat omradet kring firjeterminalen mer detaljerat i en intern férstudie. I forstudien konstaterades
att farjetrafiken 4r en viktig del av infrastrukturen i Stromstad och att det finns ett kommunalt intresse 1
att mojliggdra f6r de storre och miljévinligare fartyg som nu ar aktuella att ta 1 drift.

Under arbetet med forstudien diskuterades olika alternativa farjeligen. Kommunstyrelsen beslutade
dock i februari 2017 att férjeldget for narvarande ska ligga kvar pa Torskholmen.

Gallande detaljplaner

AKT

FORSLAG TILL

ANDRING AV STADSPLANEN

FOR DEL AV

STROMSTAD

SKARSEYGOSVAGEN OCH TORSKHOLMEN

€601 uN DMV

Inom omradet galler detaljplanen 14-STR-49, faststilld den 15 juni 1966. Detaljplanen medger
hamnverksamhet inom den 6vervigande delen av omradet samt 6ppet vattenomrade och vig inom en
mindre del. Hamnomradet ndrmast vigen fir enligt planen inte bebyggas, men delar av den befintliga
terminalbyggnaden ar placerad inom detta omrade.
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Behovsbedomning

Plan- och byggavdelningen gér bedémningen att ett genomférande av detaljplanen inte kan antas
medfora risk f6r betydande miljépaverkan. Behovsbedémningen har samrétts med Linsstyrelsen som
delar kommunens bedémning,.

Motivet till denna bedémning ér att hamnomradet redan idag dr ianspraktaget f6r hamnverksamhet.
Ett milj6tillstand finns som inrymmer befintlig och planerad firjeverksamhet pa max 2700 anlép per
ar. Inga dokumenterade héga natur-, kultur- och friluftsvirden finns inom omradet. Detaljplanen
uppfyller inte bedomningskriterierna i bilagorna 2 och 4 i Férordningen 1998:905 om
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).

Internationell samordning

Firjetrafiken till Strémstad har hemmahamn i Sandefjord i Norge. Upphandlingen och tilldelningen av
turer, vilket ar grunden till att nya fartyg kommer att borja trafikera strickan, dr genomford av
Sandefjords kommun. Planforslaget ar dirav av vikt f6r bada kommunerna som har ett gemensamt
intresse av att fartygen ska kunna tas i bruk.
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3. Planeringsforutsattningar

Riksintressen

Planomradet omfattas likt resten av Bohuskusten av riksintresse for turism och den obrutna kusten.
Mer unikt for planomradet dr att det ocksa omfattas av riksintresse f6r hamn och farled. Firjetrafiken
till Sandefjord ar en tydlig del av riksintresset for farled och ett stort motiv till forslaget.

Miljotillstand

Hamnverksamheten vid Torskholmen omfattas av ett gallande miljotillstind som har meddelats av
Linsstyrelsen (Miljoprovningsdelegationens beslut den 11 mars 2005, Lansstyrelsens diarienummer
551-32271-2003). Tillstandet omfattar hogst 2700 anlép med fartyg med en bruttodriktighet 6ver 1350.
I tillstindet regleras hur verksamheten ska bedrivas och omfattar bland annat hur kemiska produkter,
farligt avfall och dylikt ska foérvaras och hanteras.

Buller frin verksamheten ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid bostider inte
6verstiger foljande riktvirden:

55 dBA dagtid vardagar kI 07-18

50 dBA kvallstid kl 18-22 samt dagtid s6n- och helgdag 07-18

45 dBA nattetid kl 22-07

Nattetid far den momentana ljudnivan utomhus vid bostader inte 6verstiga 55 dBA. Om bullret fran
hamnverksamheten innehaller impulsljud eller horbara tonkomponenter ska tilliten ekvivalent ljudniva
sankas med 5 dBA.

Verksamhetsutévaren ska underséka och fortlopande folja utvecklingen av atgirder som kan leda till
minskat buller och utslipp av féroreningar till luft, mark och vatten fran fartyg och arbetsfordon.

Strandskydd

Nir den nya detaljplanen tas fram aterintrider det generella strandskyddet inom planomradet inom 100
meter fran strandlinjen. Allt aterintridande strandskydd féreslas upphivas enligt f6ljande skal:

a) Redan har tagits i ansprak pa ett sitt som gor att omradet saknar betydelse for strandskyddets
syften. I princip hela omradet dr redan bebyggt med ett firjelige med internationell firjetrafik.
Pa grund av inhdgnaderna detta kriver har allmdnheten inte tilltrdde till omradet.

b) Behovs for en anliggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet. Utvidgningen av
firjelaget dr till for att kunna ta emot storre fartyg. Konstruktionerna for att moéjliggora detta
(fendetlinje, pakorningsramp, trapptorn och dylikt) maste per definition ligga vid eller i vattnet.

¢) Behovs f6r att utvidga en piagaende verksamhet dir utvidgningen inte kan ske utanfér omradet.

d) Behover tas 1 ansprak for att tillgodose ett angeliget allmént intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet.
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Aven strandskyddet fér vattenomradet foreslds upphivas for att detta inte ska riskera att komma i
konflikt med anvindningen som trafikomrade for farjorna. Tidigare har atgirder som t.ex.
avspringning av grund och anldggande av betongmadrasser beh6vt genomféras i vattenomradet.
Nagot strandskydd har da inte heller gillt och all provning har skett som vattenverksamhet.

Funktion

L K} 3 r
Principskiss dver omradets funktion. Grin pil visar trafik till omrddet, gul ifran omridet.

Fran firjeterminalen som planomradet omfattar bedrivs farjetrafik till Sandefjord 1 Norge. Firjorna
ligger till parallellt med Uddevallavigen och ang6rs med bilar fran Torskholmen. For passagerare som
kommer till fots finns en terminalbyggnad mellan havet och Uddevallavigen. De passagerare som
ansluter via terminalen nér firjan med hjilp av en lang gingramp som avslutas i ett trapptorn med en
gangramp som dockar an till firjan.

Majoriteten av passagerarna som firdas med firjorna anlinder dock med bil. Dessa passagerare
passerar en biljettkontroll med bom och stills direfter upp pa en flerfiltic uppstillningsyta pa
Torskholmen inom terminalomradet.
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Bebyggelse

tuben som fortsatter utmed Uddevallavigen. 1.dngst till vinster i bilden skymtar det befintliga

Temz'ﬂa/ggmdm e
trapptornet.

I planomradet finns en befintlig terminalbyggnad som bestar av en byggnad i flera vianingar och en ling
tub utmed Uddevallavigen. Den linga tuben dr upphéjd pa stolpar och avslutas i ett trapptorn dar
passagerare som inte kommit med bil kliver pa firjan.
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Tillfalliga b}/ggﬂa}-gémraﬂmﬂdx av Fjordline och KGH

I omradet finns ocksa enklare och temporira byggnader som bland annat anvinds av det andra
rederiet, Fjord Line, f6r incheckning, av KGH f6r tullkontroll och av firjeligrets personal.
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Fornlamningar/kulturminnen

Det finns inga kinda fornlimningar inom planomradet.

Landskap och naturmiljo

Omradet ir beliget utmed den s6dra infarten till Strémstad och priglas 1 h6g grad av nirheten till
havet och hamnmiljon. Marken i planomradet ar hardgjord och ir i huvudsak plan med sma

hojdvariationer.

Mark och geoteknik

En geoteknisk utredning har tagits fram av Bohusgeo. De
geotekniska forhallandena i omradet har tidigare dven
undersokts av Skanska i tva utredningar fran 2011 och 2013
och av Norconsult ar 2015.

I den geotekniska utredningen har planomradet delats upp i
tre delomriaden, S1-S3.

S1: Inom omrade S1 invid Torskholmen lades en tryckbank
ut efter Skanskas utredning som ér dimensionerad utifran en
trafiklast av 13 kPa. For att sikerstalla slintstabiliteten
kommer en planbestimmelse om detta att inféras och dven
en bestimmelse om att muddring ej ar tillaten till en lagre
niva dn dagen.

S2: Inom omrade S2 utmed Uddevallavigen ar
slantstabiliteten for befintliga férhallanden
otillfredsstallande. En tryckbank i vattnet bedoms ge
tillfredsstillande sliantstabilitet.

§3: Slantstabiliteten inom omrade S3 bedéms vara tillfredsstillande med undantag f6r ett mindre
delomride. Den planerade bebyggelsen bedéms dock kunna utféras utan att stabiliteten blir

otillfredsstallande.

Teknisk férsorjning

Vatten, avlopp samt el och tele finns utbyggt med ledningar utmed Uddevallavigen.

Risker och storningar

Uddevallavigen ir sekundirvig for transport av farligt gods fram till pakérningsplatsen for firjan till
Norge. Antalet transporter med farligt gods varierar mellan 2 till 5 1 varje riktning per vecka.
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4. Planforslag

Hamnomrade

Hela den befintliga firjeterminalbyggnaden ingar i planomradet. Byggritt medges for hela den
befintliga terminalbyggnaden och den gangpassage och trapptorn som passagerarna anvinder for att
stiga ombord pé firjorna. Inga férindringar dr planerade inom denna del. Tillaten hégsta nockhéjd f6r
byggnaderna 6verensstimmer med befintliga hojder.

B'yez‘ez'n med /l 'r det a trapptornet markerat med ridstreckad ruta

Den mest framtridande byggnationen som mojliggors av forslaget ar ett nytt trapptorn soder om det
befintliga trapptornet. Eftersom ett av dagens fartyg, Oslofjord, dven kommer att trafikera strickan 1
framtiden behover det befintliga trapptornet finnas kvar i bruk. Det nya trapptornet blir nagot hégre dn
det befintliga for att klara av anslutningen till de nya fartygen.

T

Fotomontage som visar planerat trapptorn tillsammans med befintlig bebyggelse (fran ,é,rfa//et)
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Fotomontage som visar planerat trapptorn tillsammans med befintlig bebyggelse (fran havet)

%
Principskiss dver den nya fenderlinjen och kajsidan

Den fenderlinje som fartygen tar st6d mot kommer att forlingas séderut. Inom detta omrade finns ett
grund som fartygen annars riskerar att sld i vid ogynnsamma viderlekar. Férlingningen av fenderlinjen
innebir ocksa att ett ny gangbar 6verdickad yta skapas mellan fenderlinjen och den befintliga
strandlinjen. Denna 6verdickning bir inte tyngre byggnader eller trafik, men i planforslaget finns en
byggritt for att moéjliggéra mindre enkla forrad och dylikt.

10
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tunna graa linjer under de firgade filten.

Den sista storre forindringen i planomradet ir méjliggdrandet av en ny pakérningsramp i
Torskholmens sédra dnde. Denna pakérningsramp utfors 1 befintlig markniva och kommer att likna
den befintliga rampen.

Inom planomradet finns ocksa tva mindre tillfilliga byggnader som anvinds f6r tullpersonal och
biljettforsiljning. Inom detta omrade medges permanenta byggritter som dock dr av en betydligt ligre
héjd 4n den befintliga terminalbyggnaden.

Gatunit och trafik

Omradets trafikférsorjning och parkeringslosning foreslas inte forindras. Den storsta allmédnna
parkeringen ligger i direkt anslutning ster om terminalbyggnaderna och omfattar cirka 70
parkeringsplatser.

Niagon forindring av omradets trafikmatning bedéms inte vara nédvandig 1 nuldget. De nya fartygen
har en kapacitet pa cirka 100 fordon fler dn de storsta befintliga fartygen, men antalet anl6p per dag
andras inte. Trafikpaverkan dr ddrfor begrinsad till de tillfdllen da den stora mangden fordon ska limna
firjan pa samma gang. Oavsett vilken trafikl6sning som viljs kommer denna mangd att, likt dagens
situation, fa en markbar effekt pa det lokala trafiksystemet.

Stromstads kommun haller dock pa att se 6ver trafiklosningen for hela omradet kring sédra infarten
och Torskholmen, inklusive jirnvigsstationen och firjeliget. For att inte omojliggdra andra framtida
16sningar har inte omradet kring bommarna dir bilarna kor in till firjeomradet tagits med i
planomradet.

For att sikerstilla slintstabiliteten i omradet har dven en delstricka av Uddevallavigen planlagts.
Regleringen av vigen bestir av en hojdsittning som innebir att vigen ska bibehalla sin befintliga niva.

11
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Natur

De kommande arbetena i vatten kriver anmilan om vattenverksamhet till Lansstyrelsen. De planerade
arbetena i vatten kommer att uppforas 6ver de befintliga betongmadrasser som fungerar som
erosionsskydd. Det finns inga sediment eller féroreningar ovanpa dessa betongmadrasser eftersom
propellervattnet dagligen spolar madrassen ren. Paverkan pa vixt- och djurliv bedéms av dessa
anledningar bli mycket begrinsad.

Allt krossat berg som tas upp vid kommande borrningsarbeten kommer att omhindertas pa land.
Eftersom borrningen gar genom betongmadrassen begrinsas sedimentspridningen vid borrning av
palar.

Dagvattenhantering

Merparten av dagvattnet i omradet genereras av den mycket stora uppstillningsytan dir fordonen som
ska kora pa firjan vintar. Det dagvatten som inte rinner direkt till havet pa grund av befintliga
marknivaer samlas upp i en dagvattenledning med utlopp 1 stadens gasthamn norr om planomradet.

Takvattnet fran terminalbyggnaden samlas upp i ett ledningsnit med utlopp 1 nirheten av
pakorningsrampen.

Med tanke pa de mycket stora ytorna och avsaknaden av rening innan vattnet nar recipient bér nagon
form av reningssteg utféras i framtiden. Som en del av det framtida underhallet kommer
uppstallningsomradet att fa en ny markbeldggning och i detta lige dr det lampligt att ta ett samlat grepp
kring uppsamling och rening av dagvatten med t.ex. filterbrunnar.

Detta samlade grepp bor tas i ett skede nir det dr aktuellt att gora forindringar inom omradet. I och
med att det rOr sig om en befintlig verksamhet saknas medel i detaljplanen att tvinga fram ett
genomforande, och atgirderna som behéver genomforas ir av en hogre detaljeringsgrad dn vad som ar
motiverat att studera i en detaljplan.

Ytterligare dagvatten kan ocksa komma att genereras av det nya kajddcket mellan befintlig strandlinje
och framtida fenderlinje. Nyttjandet av denna yta kommer dock att vara begransad till fottrafik och
littare fordon eftersom dicket inte bir tunga laster. Delar av 6verdickningen kan ocksa komma att ske
med nitgaller och i detta fall 6kar inte dagvattentillstrémningen mer dn obetydligt.

Slackvatten

Med tanke pa risken f6r brand i fordon och byggnader bor det ocksd 6vervigas om nagon form av
uppsamlingsmagasin med avstingningsventil kan anordnas for att omhinderta slickvatten. Med tanke
pa de stora ytorna i omradet bor det finnas gott om utrymme foOr att bygga ett sadant underjordiskt
magasin.

Teknisk férsorjning

Omriédet dr redan anslutet till stadens tekniska forsorjningssystem. For att de nya fartygen ska kunna ga
pé el nir de ligger i hamnen beh6ver dock anslutningar f6r detta byggas.

12
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Risker och storningar

Om de tekniska systemen anpassas s att de nya fartygen kan ga pa el nir de ligger 1 hamnen minskar
storningar 1 form av bade buller och utsldpp for boende i nirheten av férjeldget. I nuliget dr det dock
inte klarlagt nir detta system kommer att byggas ut, och till dess ar paverkan vad giller dessa fragor
oforindrat.

Det nya trapptornet tillats bli hogre dn det befintliga, men ér fortfarande betydligt ligre dn berget dir
de nirliggande bostiderna finns. Nagon utsiktspaverkan uppstir dirmed inte.

Markfororeningar

Hamnomradet dr ett MIFO-objekt med riskklass 2 och med objektsnummer 160644
(Colotline/Kystlink hamn). Riskklassningen ir en schablonklassning genom inventering av alla varv
och hamnar. Marken ar utfylld med okdnda massor. En upplysning har dirfor inforts pa plankartan om
att tillsynsmyndigheten ska kontaktas vid schaktningsarbeten.

13
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5. Konsekvensbeskrivning

Hallbar utveckling

Detaljplanen innebir i huvudsak att befintlig markanvandning bekriftas samt att pagaende firjetrafik
kan utvecklas och ta emot nya, miljévinligare fartyg. Det gillande miljotillstindet for farjetrafiken
innebir att antalet anlop inte kan 6ka utan omprévning av detta och detaljplanen bidrar dirmed till den
héllbara utvecklingen.

Miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal. I Stromstads kommun har man valt att lyfta
fram fyra lokala miljomal, Begrinsad klimatpaverkan, Giftfri miljo, Hav i balans samt levande kust och skdargird
samt God bebyggd milji som man vill fokusera pa. Dessa fyra ir kommenterade mer utférligt nedanfor
medan resterande finns i tabellen som ber6r detta 1 behovsbedomningen.

Begransad klimatpaverkan: Planférslaget syftar till att gora det maojligt f6r nya, miljévinligare
hybridfartyg att trafikera strickan Stromstad-Sandefjord. De foéreslagna dtgirderna bedoms dirfor bidra
positivt till miljomalet.

Giftfri miljé: Eftersom de nya anliggningarna i vatten byggs ovanpa befintliga betongmadrasser
bedoms det inte kunna uppsta spridning av férorenade bottensediment. Miljémalet bedéms darfor inte
paverkas negativt.

Hav i balans samt levande kust och skirgard: Miljomalet paverkas inte nimnvart utdver den minimala
okningen av dagvatten som nar Stromstadsfjorden. Pa grund av de begrinsade ytorna och avsaknaden
av betydande verksamhet ovanpa det nya kajdidcket bedoms inte miljomalet paverkas negativt.

God bebyggd miljé: Detaljplanen gor det mojligt att bygga ett nytt trapptorn utmed Uddevallavigen
invid havet. Detta innebar att ytterligare byggnation avskiljer vyn mellan passagen utmed havet och
havsutsikten for allmanheten. Trapptornet dr dock begrinsat i storlek och bedoms dirmed inte ha
nimnvird paverkan pd miljomalet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns f6r utomhusluft, omgivningsbuller, fisk- och musselvatten samt f6r
kustvatten, sjoar och vattendrag. Vad giller detaljplanen omfattas vattenomradet i och utanfér
planomradet, Stromstadsfjorden, av miljokvalitetsnorm f6r musselvatten samt kustvattenférekomst.
Kustvattenforekomsten dr av mattlig ekologisk status.

Ett genomférande av detaljplanen bedoms inte innebdra nagon pataglig paverkan pa vattenkvalitén 1
Stromstadsfjorden med tanke pa den mycket begrinsade 6kningen av hardgjorda ytor. Eftersom de nya
anlidggningarna konstrueras ovanpa befintliga betongmadrasser blir dven paverkan som annars hade
kunnat uppstd genom sedimentspridning férsumbar.

Under forutsittning att firjeldgets tekniska anldggningar byggs ut kommer fartygen i framtiden att
kunna ga pa el nir de ligger i hamnen. Detta far i sa fall en positiv paverkan pa MKN {6r utomhusluft.
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6. Genomforande

Organisatoriska fragor

Tidplan

Samrad oktober/november 2017
Granskning december 2017
Antagande 1:a kvartalet 2017
Genomférandetid

Genomférandetiden ér fem ar frain den dag detaljplanen vinner laga kraft. Vald genomférandetid ger
en skalig tid for utbyggnad av planomradet. Under genomférandetiden har fastighetsigaren en
garanterad ritt att efter ansokan om bygglov fa bygga i enlighet med planen. Efter genomforandetidens
slut 4r fastighetsdgaren inte lingre garanterad byggratt. Planen fortsitter dock att gilla till dess att den
indras eller upphivs av kommunen.

Huvudmannaskap

Huvudmannaskap innebir ett ansvar f6r utbyggnad, drift och underhall av allmidnna platser. De
allminna platserna i detaljplanen dr redan utbyggda. Kommunen dr huvudman f6r allmidnna platser
inom planomradet.

Ansvarsférdelning

Kommunen kommer att ansvara for utbyggnaden av de anlidggningar som behovs for den kommande
farjetrafiken. Respektive ledningsagare dn ansvarig for ledningar inom planomradet.

Eftersom detaljplanen inte medfor tvingande kostnader f6r kommunen, samt att det 4r kommunen
sjalv som driver planprojektet, ir ett exploateringsavtal inte nédvandigt.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Detaljplanen innebir inte nagon tvingande férindring av omradets fastighetsindelning. Planférslaget
innebir att tidigare allmin platsmark blir planlagd som kvartersmark. Eftersom denna mark dock ags
av kommunen och inte omfattas av nagot tomtrittsavtal behovs inte nagon fastighetsreglering i detta
fall, utan marken kan fortsatt inga i Strémstad 4:16.
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Fastighetsrdttsliga fragor

Fastighet Konsekvens

Stromstad 4:16 e Tilliten anvindning for del av omradet
indras frin Th, omride for
hamnindamal, till det nu gillande
allminna radet ’V, Hamn”

e Del av omrade reglerat som
vattenomride dndras till ”V, Hamn”

e Del av omrade reglerat som allmin plats,
gata, dndras till 7V, Hamn”

e Bestimmelsen om att mark inte far
bebyggas tas bort

e Tilliten hojd pa byggnader justeras till
befintlig nockhojd

e Vattenomradets anvindning preciseras
till ”Vattenomrade for farjetrafik”

e Uddevallavigens anvindning bekriftas
som ”’Vig” och begrinsas med angivna
héjder 6ver nollplanet.

Stromstad 4:23 e Tilliten anvindning dndras fran Th,
omride for hamnindamal, till det nu
gillande allmanna radet 7V, Hamn”

o Bestimmelsen om att mark inte far
bebyggas tas bort

e Tilliten hojd pa byggnader justeras till
befintlig nockhojd

Servitut

Planomradet angrinsar till ett servitut for fastigheten Sardinen 1 s6der om planomradet. Enligt
inskrivningsmyndigheten pa Lantmiteriet omfattar servitutet en brygga som vid bildandet skulle
anvindas for lastning och lossning till fabriken pa Sardinen 1. Servitutet dr avgrinsat till ett cirka 30
meter langt omrade vister om Skidrbygdsvigen (nuvarande Uddevallavigen) i jimnhdjd med tomten
(Sardinen 1). Till granskningen har plangrinser i soder justerats fOr att inte riskera att berora det
aktuella servitutet.

Tekniska fragor och utredningar

Geoteknik

For att marken i planomradet ska bli limplig f6r den anvindning som medges behover geotekniska
sikerhetsatgirder genomforas. Dessa bestar delvis av begrinsningar av den tillitna trafiklasten och
delvis av konstruktionsatgirder. Begrinsningar infors dven for att behalla befintliga markniviaer.
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De planerade kajanliggningarna kommer att byggas ovanpa palade konstruktioner eftersom
jordlagerférhallanden inte medger annat. Palarna kommer enbart att utforas som borrade palar. Inom
den del som utpekats med otillfredsstillande slintstabilitet kommer en tryckbank att liggas ut.
Kommunen ser inte ndgot planerad atgard framfér sig som kommer att medféra utfyllnader eller
avschaktningar som kommer att medfora en forsimring av slintstabiliteten.

Samtliga nya konstruktioner kommer att medfora bygglov vilket medfor att stabilitetsforhallandena
dven granskas 1 detta skede.

A\ AegTRE0 V

Principskiss over foreslagen tryckbank

Den mest omfattande geotekniska sikerhetsatgiarden som kravs ir en tryckbank i vattnet utanfor kajen
dar firjorna lagger till. Tryckbanken redovisas pa ritning G501 som dr en bilaga till den geotekniska
utredningen. Schaktarbeten far inte ske i slinten under vattennivan utan att slintstabiliteten vidare
kontrolleras.

Uddevallavagen har ocksa planlagts utmed kajkanten med en begrinsning som innebir att den
befintliga marknivan maste bibehallas.

Vatten och aviopp

Fastigheterna inom planomradet dr anslutna till det kommunala VA-nitet.

Dagvatten

Anslutning for dagvatten ingar i anslutningsavgiften for vatten och avlopp.

El och tele
El och tele finns utbyggt inom omradet.
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Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser

Detaljplanen innebir inga ekonomiska konsekvenser f6r kommunen utéver kostnaderna for att ta fram
forslaget. Sjilva utbyggnaden av firjeterminalen f6r dock med sig betydande kostnader, men dessa
hanteras som en separat investering hos hamnavdelningen. Eftersom kommunen édger all mark som
planldges dr det inte aktuellt med nagon inlésen av mark.

Administrativa fragor

Planavgift

Planavgift ska inte tas ut vid prévning av lovirenden som Overensstimmer med detaljplanen i enlighet
med upprittat plankostnadsavtal.

Férfarande
Planférslaget handliggs med ett utokat forfarande enligt plan- och bygglagen (PBL) 5 kap. 7 §.

Revideringar infér antagande
Planférslaget har reviderats infér antagande:

e Grundkartan har reviderats enligt Lantmiteriets synpunkter (synligare firg och tillagt traktnamn
for Stromstad dér det saknades)

e Korrigering av beskrivningen av huvudmannaskap (s. 15)
e [Fortydligande av hur slintstabiliteten paverkas av planens genomférande (s. 17)

Milj6- och byggfoérvaltningen
Upprittad 2017-12-11
Reviderad 2018-01-25

Jimmy Magnusson
Planeringsarkitekt
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