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MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for )
Nasinge Flygplats del av Ossby 1:40 m fl

1 INLEDNING

Inom planomradet finns idag en befintlig flygplats med ett grasfalt for
start och landning. Kommunen har i sin senaste 6versiktsplan, antagen
2002-05-16, angivit som mal att stodja utvecklingen av taxiflyg, flyg-
kommunikationer och flygunderhall i Nasinge och att landningsbanan bor
belaggas med asfalt. Oversiktsplanen anger ocksa att en utbyggnad av
flygfaltet i Nasinge skall foregas av detaljplan med miljokonsekvens-
beskrivning.

Planens syfte ar att reglera befintliga forhallanden for flygplatsen och
skapa forutsattningar for en hardgorning av start- och landningsbanan.
Banan foreslas samtidigt utforas med en liten vinkelandring i forhallande
till nuvarande banriktning.

Stromstads kommun har tillsammans med en arbetsgrupp fran
naringslivet i Stromstad ansokt om medfinansiering av
anlaggningsarbetet hos Regionen och EU, som nu har beviljat
bidragsmedel for en stor andel av kostnaderna.

En utveckling av flygplatsen kan bidra till att utveckla fler verksamheter
bade i flygplatsens direkta narhet och i 6vriga delar av kommunen.

2 PLANARBETETS GANG

Planarbetet har foregatts av att foretagen i kommunen under en langre
tid velat aktualisera och fa genomfort de forandringar for Nasinge
flygplats som kommunen féreslagit i flera dversiktsplaner.

| kommunens senaste dversiktsplan (OP, antagen 2002-05-16 § 41)
anges, att ett kommunalt mal ar att stodja utvecklingen av taxiflyg,
flygkommunikationer och flygunderhall i Nasinge samt att en utbyggnad
av flygfaltet skall foregas av detaljplan med miljokonsekvensbeskrivning.
Oversiktsplanen anger att inga ytterligare begransningar av flygfaltets
luftrum kan tillatas t ex vindkraftverk.



| 6versiktsplanen anges aven att kommunen skall stédja och utveckla
kollektivtrafiken genom att mellan Stromstads tatort och Nasinge
flygplats 6ka turtatheten pa kollektivtrafiken samt att utveckling av
befintliga verksamheter och turism skall ske i omradet.

Efter ansdkan fran kommunen om ekonomiskt stod, beslutades om
bidragsmedel fran saval Regionen och EU for en stor andel av
anlaggningskostnaderna.

| samband med detta besked, presenterades utbyggnadsforslaget i de
lokala tidningarna. Kommunen och foretagens arbetsgrupp for Nasinge
flygplats bjod via samhallsféreningen och tidningsannons in till
programsamradsmote 2005-01-10 i flygklubbens lokal i Nasinge. Ett stort
antal boende i Nasinge med omgivningar deltog i moétet.

Stromstads Kommunstyrelse fattade 2005-02-02, och
Kommunfullmaktige 2005-02-24, beslut om att lata Tekniska namnden
uppratta en detaljplan och en miljokonsekvensbeskrivning for utbyggnad
| asfaltering av flygfaltet i Nasinge.

Kommunens Tekniska namnd inlamnade anstkan om plantillstand 2005-
03-02 hos Bygg- och miljonamnden.

Program till detaljplan upprattas da parallellt med
miljokonsekvensbeskrivning.

Kommunens Miljé- och halsoskyddsavdelning gor i detta skede,
2005-03-02, bedomningen att det inte foreligger nagon betydande
miljopaverkan med anledning av de planerade atgarderna pa flygplatsen.

Detaljplan, samt efter beslut fran Stromstads kommun &ven
omradesbestammelser, upprattas och miljokonsekvensbeskrivning
uppdateras. Milj6- och byggnadsnamnden beslutar 2005-09-15 att
genomfora ett samrad utifran dessa handlingar vilket sker under
perioden 2005-11-01 — 2005-12-19. Handlingarna har under samradet
funnits tillgangliga pa stadshuset, Nasinge flygplats samt pa kommunens
hemsida. Samradsmote holls den 15:e november i aulan pa Stromstads
gymnasium.

Synpunkter fran samradet inarbetas i utstallningshandlingarna for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utstéllning av planen sker under perioden 2006-09-11 - 2006-10-09.
Handlingarna har under denna period funnits utstallda for granskning i



Stromstads Stadshus, pa Stadsbiblioteket och i klubblokalen pa Nasinge
flygplats. Handlingarna har aven i detta skede varit tillgangliga pa
kommunens hemsida.

3 LOKALISERING
Planomradet &r belaget ca 16 km Oster om Stromstads tatort.

Flygplatsen nds fran tre olika delar i kommunen via asfaltbelagda
korvagar till E6:an. | séder fran Rogstad via allméanna vagen 1054.
Denna vag ar relativt ny och har en god vagstandard. Fran avtagsvagen
vid Blomsholm via vag 1055. Trafik fran Norge och Svinesund ansluter
via vagarna 1061, 1062 och 1054. Flygplatsen ar alltsa val forsérjd med
flera alternativa tillfartsvagar.

Den planerade nya E6- strackningen kommer att ligga i anslutning till
nuvarande E6:an, som blir lokalvag efter genomférandet. Harvid for-
battras och forkortas restider till flygplatsen fran olika delar i kommunen.
Genomforandet sker under ett par ar och ar planerat for ett fardig-
stallande ar 2007.

Flygplatsomradet omfattar ca 30 ha varav ca 15 ha flygplatsmark.
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Utdrag av karta fran gallande Oversiktsplan for Stromstads kommun



4 STALLNINGSTAGANDE | FORHALLANDE TILL MILJOBALKEN
OCH OP M M

MILIJOBALKEN (MB)

Enligt MB 3 kap 1 § skall mark- och vattenomraden anvandas for det eller
de andamal for vilka omradena &ar mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges
sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushalining.
Enligt MB 3 kap 6 § skall mark- och vattenomraden, samt fysisk miljo i
ovrigt som har betydelse pa grund av naturvarden eller med hansyn till
friluftslivet s langt majligt skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
natur- och kulturmiljon. Omraden av riksintresse fér naturvarden, kultur-
miljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot atgarder som patagligt
skadar natur- eller kulturmiljon.

Enligt MB 6 kap anges att en miljokonsekvensbeskrivning skall inga i en
ansOkan om tillstand enligt 9 kap, miljofarlig verksamhet och héalsoskydd,
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod av miljobalken.

Planomradet ingar inte i omrade av riksintresse for yrkesfisket. Det
omfattas inte heller av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden
eller friluftslivet.

Planomradet omfattas ej av strandskydd.

PLAN- OCH BYGGLAGEN (PBL)

Enligt PBL 2 kap 1 § skall mark- och vattenomraden anvandas for det eller
de andamal for vika omradena ar mest lampade med héansyn ftill
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges
sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

Enligt PBL 2 kap 3 § skall bebyggelse forlaggas till mark som ar lampad
for andamalet med hansyn till:

- de boendes och 6vrigas halsa,

- jord-, berg- och vattenférhallanden,

- mojligheterna att ordna trafik, vattenférsorjning och avlopp samt annan
samhallsservice,

mojligheterna att forebygga vatten- och Iluftféroreningar samt
bullerstorningar.



Enligt PBL 3 kap 1 § skall byggnader placeras och utformas pa ett satt
som ar lampligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur-
och kulturvardena pa platsen. Byggnader skall ha en yttre form och farg
som &r estetiskt tilltalande, lamplig for byggnaderna som sadana och som
ger en god helhetsverkan.

Vidare skall enligt PBL 3 kap 2 § byggnader placeras och utformas sa att
deras avsedda anvandning inte inverkar menligt pa trafiksékerhet eller pa
annat satt medfor fara eller olagenheter fér omgivningen.

LUFTFARTSLAGEN (1957:297) 6 KAP

Luftfartslagen avser flygplatser och markorganisationen i 6vrigt och
omfattar 1 8 - 10 8.

Enligt luftfartslagen 6 kap 4 § kan den aktuella ombyggnaden av
flygplatsen innebara att den blir tillstandspliktig. Luftfartsstyrelsen skall
fore igdngsattandet av ombyggnaden informeras och skall efter
genomforandet godkanna flygplatsen utifran de forandringar som gjorts.

OVERSIKTLIGA PLANER

| kommunens dversiktsplan OP (antagen 2002-05-16 § 41) anges, att ett
kommunalt mal ar att stodja utvecklingen av taxiflyg,
flygkommunikationer och flygunderhall i Nasinge samt att en utbyggnad
av flygfaltet skall foregas av detaljplan med miljokonsekvensbeskrivning.
Oversiktsplanen anger att inga ytterligare begransningar av flygfaltets
luftrum kan tillatas t ex vindkraftverk.

| 6versiktsplanen anges aven att kommunen skall stddja och utveckla
kollektivtrafiken mellan Stromstads tatort och Nasinge flygplats genom
att oka turtatheten samt att utveckling av befintliga verksamheter och
turism skall ske.

DETALJPLANER, FORORDNANDEN

Omradet omfattas ej av nagon gallande detaljplan.



Milj6- och byggnamnden beslutade 2004-03-25 (MBN 8§ 44) att
utbyggnad av flygfaltet i Nasinge i enlighet med gallande 6versiktsplan
skall foregas av detaljplan med miljokonsekvensbeskrivning.

Flygplatsen galler under Miljobalken SFS 1998:808 och Forordning om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd SFS 1998:899 om annan flygplats
dar mer &n 100 flygrorelser per ar ager rum och som inte omfattas av
punkterna 63.23-1 eller 75.224-1.

Verksamheten ar enligt bilagan till férordningen 1998:899 om milj6farlig
verksamhet och halsoskydd belagd med prévningsgraden
anmalningspliktig (C).

5 FORUTSATTNINGAR
MARK OCH VATTEN

Det aktuella planomradet &r beléaget i ett vidstrackt, 6ppet
jordbrukslandskap i laglant terréang.

Odlings- och betesmark i kombination med agogranser, vagar och en
back utgor en storskalig "lapptackesstruktur” i landskapet. Flygfaltet ingar
som en val integrerad del i denna struktur.

| anslutning till den samlade bebyggelsen norr om planomradet finns ett
mindre skogsomrade.

Det 6ppna jordbrukslandskapet begransas av hoga, vegetationskladda
bergryggar som sluttar brant ner mot ett flertal sjéar i omgivningen.

, bostadsbebyggelsen och
flygplatsbyggnaderna i férgrunden



VEGETATION

Vegetationen inom planomradet begransas till den lagre vegetation som
jordbruksmarken producerar. Jordbruksmarken har en uppdelning mellan
odlingsmarker och betesmarker. Flygfaltet och dess omgivning utgors av
klippta grasytor.

Hogre vegetation saknas inom planomradet.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Flygfaltet har nyttjats i snart 70 ar och &r forhallandevis valdranerat och
har en god barighet. Vid en hardgorning av rullbanorna skall dock ett
forstarkningslager kompletteras och en dranering utmed banans sidor
utforas.

FORNLAMNINGAR

Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet. De férandringar som
planeras for den sedan lange befintliga flygplatsen innebéar inga stora
forandringar i nyttjandet av marken. Fortsatt kontakt kommer att tas med
Lansstyrelsen om behov av eventuell utredning.

BEFINTLIG BEBYGGELSE

Inom planomradet finns ej nagra bostader. Utanfér planomradet, norr om
flygplatsen, finns ett gruppboende for aldre, en LM-skola och nagra
friliggande bostadshus. Utmed flygplatsens vastra och 6stra sida samt
soderut, i anslutning till allmanna vagen, finns gardar med
mangardsbyggnader och ett antal spridda, friliggande enbostadshus.

Planomradet omfattar bebyggelsen inom flygplatsens
verksamhetsomrade. Den befintliga bebyggelsen utgors av hangarer
med verkstad och kontor, samt klubblokal. Planomradet omfattar aven
en byggnad i direkt anslutning till flygplatsen som tidigare varit
servicebutik.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse saknas inom planomradet.



SERVICE

Strax norr om bostadsbebyggelsen ligger Mellegardens LM-skola och
forskola med lektionssalar och nybyggd gymnastiksal.

| direkt anslutning till flygplatsomradet finns en narservicebutik. Driften
vid denna har nyligen upphort och osékerhet rader for framtiden.

EL
En befintlig eldistribution servar flygplatsomradet idag.

AVFALL

En samlad avfallshantering finns idag inom planomradet. Denna bor
omlokaliseras och uppdateras enligt Kretsloppsavdelningens
rekommendationer.

TILLGANGLIGHET

Marken inom flygplatsens omrade ar plan. Hardgjorda ytor for parkering
och i anslutning till byggnaderna gor att tillgangligheten ar relativt god.
Dagens grasunderlag begransar dock tillgangligheten for rérelsehindrade
ut till flygplanen.

> _'i_'i‘.;-.:l. Ay

Flygplatsbyggnaderna samt servicebutiken till vanster
vid infarten fran allmanna vagen 1054
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VAGAR

Flygplatsen nas fran tre olika delar i kommunen via asfaltbelagda
korvagar till E6:an. | séder fran Rogstad via allménna vagen 1054.
Denna vag ar relativt ny och har en god vagstandard. Fran avtagsvagen
vid Blomsholm via vag 1055. Trafik frAn Norge och Svinesund ansluter
via vagarna 1061, 1062 och 1054. Flygplatsen ar alltsa val forsérjd med
alternativa tillfartsvagar.

KOLLEKTIVTRAFIK

Busshallplats finns idag i anslutning till flygplatsentrén och servicebutiken
och trafikeras av skolbussar och lokaltrafiken till bl a Stromstad centrum.
Oversiktsplanen anger att kommunen skall stodja och utveckla
kollektivtrafiken mellan Stromstads tatort och Nasinge flygplats genom
att Oka turtatheten.

-p’p‘"!'"- .
Flygbild 6ver landskapet med Néasinge kyrka i forgrunden

STORNINGAR

Storningar finns idag fran flygplatsens verksamhet med buller fran start
och landningar. Stromstads kommun genomforde under 1996 en
bullerméatning 6ver omradet. Dar konstaterades att det storsta problemet
med buller &r i samband med korning pa marken. En stor anledning till
detta anses vara att flygfaltet bestar av grasbana, som kraver langre
starttider med stort motorpadrag.

11



Vid det programsamradsmote som holls i flygklubbens lokaler i Nasinge
2005-01-10 framkom synpunkter betraffande upplevda bullerstérningar
fran dragflygplanet i samband med segelflygverksamheten, framst pa
helger.

| samband med planarbetet har en ny bullerutredning utférts av WSP
akustik, (bilaga till planhandlingarna). Se vidare under avsnitt buller.

Verksamheten vid det relativt narbelagna stenhuggeriet ger ocksa vissa
bullerstérningar.

Stora delar av kommunens norra delar kan i miljdbalkens mening ses
som stora, opaverkade omraden och tysta omraden. Den sedan lange
pagaende flygverksamheten vid Nasinge flygplats samt vid det
narliggande stenhuggeriet gor dock att Nasinge inte kan anses inga i vad
som kan betecknas som ett tyst eller opaverkat omrade.

Norra delen av Iygplatsen med stenhuggeriet i bakgrunden

VATTEN OCH AVLOPP

Flygplatsbyggnaderna och 6vrig bebyggelse i dess nérhet ar anslutet till
kommunens vatten- och avloppssystem med vattenverk och reningsverk
lokaliserat inom Nasingeomradet.

Dagvatten omhandertas lokalt.

Hela omradet for start och landning ar redan i dagslaget valdranerat. |
samband med asfaltsbelaggning av start- och landningsbana kommer
dagvattenhanteringen att forbattras. Start- och landningsomradet
kompletteras da med ett nytt draneringslager som omgardar den
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hardgjorda start- och landningsbanan. Till detta ansluts
utjamningsmagasin, vilket innebéar att dagvattnet vid kraftig nederbord
fordrojs sa att ett direkt tillfléde till den befintliga backen undviks. En
komplettering av kulverteringen av den befintliga backen skall utforas.

Flygplatsens hangaromrade kommer att omfattas av ett eget
dagvattensystem, vilket utgors av en dagvattenledning med brunnar som
ansluts till det befintliga diket langs vag 1054 véaster om flygplatsen.

En karta redovisande principforslag till dagvattenhantering bifogas
planhandlingarna.

TELE

Det finns fast telenat och mobiltelefonnat inom omradet.

6 FLYGPLATSEN IDAG
BESKRIVNING AV FLYGPLATSEN

Nasinge flygfalt, med benamningen ESGS enligt ICAO:s beteckning och
med nuvarande banbeteckning 03/21, &gs av Stromstads kommun. Ar
1970 6vertog Stromstads kommun flygplatsen av statliga Luftfartsverket
och har en kommunal tjansteman som flygplatschef. Fran 1980 har
kommunen ett driftsavtal med Stromstad flygklubb om drift och underhall
av faltet. Kommunen kompenserar klubben for en heltidsanstélld faltman.

Under aren har flygklubben och andra anvandare av faltet byggt hus och
hangarer for eget behov. Det finns &ven en gemensam tankanlaggning
for flygbensin pa platsen.

Under 1992 etablerades en flygteknisk verkstad med
underhallsverksamhet pa mindre flygplan. Foretaget bedriver aven
uthyrning av mindre flygplan.

Dagens flygféalt kan beskrivas som ett 60-talsfalt, ett grasfalt med ett
begréansat anvandningsomrade. Rullbanan, som ar 1000m lang och 80m
bred, ar delad i langsriktning i tva delar. Den 6stra bandelen ar markerad
med plastkoner och ett enkelt banbelysningssystem som sitter monterat
pa plastkonerna. Systemet utgor ett enkelt hjalpmedel vid start och
landning i morker och kan betjanas av piloten via flygplanets radio.

13



Detta ar ej ett navigations- eller instrumentflygningssystem. Genom att
rullbanan ar delad kan flygtrafiken separeras. Segelflygverksamheten
anvander idag banan utanfoér konerna.

ALV

S W

Interior fran flygverkstaden i en av hangarerna

Flygplatsens standard har lagt foérutsattningarna for dess anvandning.
Huvuddelen av verksamheten utgor idag rekreationsflygningar.
Underhallet av grasbanan ar kravande och vid nederbord &r det problem
med dréanering av rullbanan och uppstallningsomraden. Stora delar av
aret rader en osakerhet i tillganglighet till flygfaltet.

Ett grasfalt betyder att ett flygplan maste anvanda lang startstracka med
stor motorkraft pa grund av friktionen, vilket innebar 6kat slitage och
bransleférbrukning. Detta medfoér 6kade kostnader, stérande ljud och
storre avgasutslapp.

Grasflygfaltet har manga begransningar. Detta innebar att de flesta

piloter undviker att planera flygningar till och fran detta falt. Reglerna for
kommersiell flygverksamhet reducerar anvéandningen av grasflygfaltet.

14



Nasinge flygfalt sett fran sydost

FLYGVERKSAMHETEN IDAG

Stromstads flygklubb och féretaget Bohusflyg ansvarar idag fér den
huvudsakliga verksamheten vid flygfaltet, nyttjande av hangar och dvriga
lokaler samt uppstallning av privatagda flygplan. Flygplatsen anvandes
idag for privat och kommersiell flygverksamhet med mindre
propellerdrivna flygplan samt segelflygplan. Under nagra veckor pa
sommaren bedrivs aven fallskdrmshoppning med hjalp av propellerdrivet

flygplan.

Det dvervagande antalet starter och landningar sker idag under
sommarhalvaret med sma propellerflygplan. Flygplan med motor flyger
hela aret, nar vader och flygfaltsforhallanden sa tillater. Hjalpmedel for
instrumentflygning saknas, vilket innebar att flygning inte sker vid mycket
daligt vader.

15



Flygklubbe flygplan, Cessna 172 P, enmotorigt,
4-sitsigt plan med kolvmotor

7 DETALJPLANENS SYFTE

Planens syfte ar att reglera befintliga forhallanden for flygplatsen och
skapa forutsattningar for en hardgorning av start- och landningsbanan.
Banan foreslas samtidigt utféras med en liten vinkelandring i férhallande
till nuvarande banriktning.

PROGRAM FOR PLANOMRADET

- Detaljplanen skall i forsta hand reglera och bekréfta befintliga
forhallanden inom planomradet med flygplatsomradet inklusive start- och
landningsbana, taxibana och befintliga byggnader med klubblokal, kok,
kontor, hangarer, flygverkstad, bransledepa mm.

- Detaljplanen skall aven redovisa forslag till hardgorning av start- och
landningsbanan samt en liten vinkelandring for att minska storningar for
intilliggande bebyggelse och majliggora en forbattrad banriktning i
forhallande till omgivningen.

- | detaljplanen skall férutsattningar for kommunikationsberoende
verksamhet tillskapas, exempelvis genom byggréatter for lagerbyggnader
for logistikforetag etc. Den befintliga byggnaden med tidigare
narservicebutik strax norr om flygplatsbyggnaderna skall i detaljplanen
regleras for att byggnaden fortsattningsvis skall kunna utnyttjas som
narservicebutik och samlingslokal.

16



- | detaljplanen skall en miljokonsekvensbeskrivning inga.

8 FORESLAGNA FORANDRINGAR
ALLMANT

En uppgradering med hardgérning av start- och landningsbanan och
taxibanan samt uppstallningsplatser for flygplanen vid hangarer och
angoring har under manga ar planerats for Nasinge flygplats.

Stromstads kommun har i de senaste oversiktsplanerna angivit som mal
att utveckla flygplatsen med hansyn till samhallsutvecklingen,
foretagsamheten och turismen.

De foreslagna forandringarna ger mojlighet att utveckla fler verksamheter
bade i Nasinge och i 6vriga delar av kommunen. En sadan utveckling av
det lokala naringslivet bor ses som en viktig del i strdvan efter en god
boendemilj6.

Med anledning av att E6:an nu byggs ut skapas battre och snabbare
anslutningsmoijligheter till Nasinge fran ett storre upptagningsomrade.
Dessutom finns ekonomiska effekter av samordning med de stora
pagaende anlaggningsarbetena som pagar i samband med den nya
E6:ans utbyggnad.

Fotomontage av den planerade hardgorningen av
rullbanan sett fran soder
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FYSISKA FORANDRINGAR AV FLYGPLATSEN

Forandringen av flygplatsen utgar fran platsens fysiska mojligheter och
begransningar. Inom dagens flygplatsomrade kan man hardgéra en
rullbana som blir cirka 900 m lang och 30 m bred. Denna banlangd skall
utnyttjas.

En liten vinkelandring (cirka 3°) skall genomforas pa start- och
landningsbanan for att astadkomma férbattringar vid in- och utflygningar
med hansyn till omgivande bebyggelse och andra hinder.

Vagar i anslutning till flygplatsen, bl a tillfartsvagar till bostadsfastigheter
oster om flygplatsen, kommer inte att paverkas av de foreslagna
forandringarna. Start- och landningsbanan korsar inte dessa vagar och
flygplanen kommer aven fortsattningsvis att passera pa god
sakerhetshojd.

Hardgorning skall &ven ske pa taxibanor, uppstallningsytor
och i anslutning till hangarer.

Dagens befintliga banmarkeringar, plastkoner och banbelysning kommer
att anvandas.

| detaljplanen reserveras ej plats for eventuell utbyggnad av
flygledartorn. Vid ett framtida trafikledningsbehov foreslas istallet att en
mobil enhet utnyttjas som kan kéras ut till lamplig plats inom
flygfaltsomradet.

En komplettering av den befintliga bransledepan med jetbransle kommer
att ske for att tillgodose de flesta moderna propellerflygmotorer.

Dagens klubbhus kommer aven att utnyttjas som expeditionslokal och
passagerarutrymme. Detta innebar att planen b6r medge en viss
tillbyggnadsmgjlighet.

Ytor for kompletterande hangarer kommer att reserveras i detaljplanen
liksom lager- och kontor for vissa kompletterande verksamheter
(logistikforetag).

Med den avgransning av flygfaltets start- och landningsbana som
foreslas, samt lokaliseringen av eventuella nya byggnader och
verksamheter inom planomradet, ges férutsattningar att vid behov
inhagna delar av flygplatsen. Laget for inhagnad bor dd sammanfalla
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med plangrénsen respektive anvandningsgransen mot ovriga
verksamheter inom planomradet.

Med en utdkad och i hogre grad aretruntutnyttjad flygplats skapas
forbattrade mojligheter att driva den befintliga servicebutiken vidare.
Byggnaden kan med fordel aven utnyttjas som samlingslokal med
flygbokning, biljettférsaljning och eventuell servering.

9 FRAMTID UTAN FORANDRINGAR (NOLLALTERNATIV)

Nollalternativet beskriver ett scenario for det aktuella omradet med
forutsattningen att inga forandringar kommer till stand. Detta alternativ
innebar darmed en beskrivning av flygfaltet da det forblir ett grasfalt.

Flygfaltets standard lagger forutsattningarna for dess anvandning.
Ett grasfalt har som rullbana for flygplan manga nackdelar och fa
fordelar. Inte nagon flygverksamhet kraver idag grasbana.

| historisk tid, da flygplanen inte hade bromsar eller hjulstyrning var
graset en forutsattning.

Underhallet av grasbanan ar kravande och vid nederbdrd &r dranering av
banan och uppstaliningsomradet ett problem. Under forutsattning att
marken har tillracklig tjale kan banan anvandas vintertid, men stora delar
av aret maste man rakna med oséker tillganglighet pa faltet.

Ett grasfalt betyder, att ett flygplan vid alla rorelser maste anvanda stor
motorkraft pa grund av friktionen, vilket ger 6kat slitage och
bransleférbrukning. Ett grasfalt kraver dessutom en langre startstracka
an ett hardgjort falt. Detta ger férutom 6kade kostnader ocksa stérande
ljud och extra miljopaverkande avgasutslapp. Den I6sa markytan drar
upp partiklar som sliter hart pa materialet och smutsar ner flygplanet.

Dagens flygplansflotta har visserligen manga gamla flygplan, men
utvecklingen av kommersiella och privata flygplan gar mot lattare och
snabbare plan. Detta betyder att hjulen ar sma, landningsmekanismen
k&nslig och hastigheten vid start och landning hog. Rullbanans
beskaffenhet blir alltmer viktig och avgorande for val av destination.

Grasfaltet har manga, starka begransningar varfor manga piloter

undviker att planera flygningar till Nasinge. Reglerna fér kommersiell
flygverksamhet begréansar kraftigt anvandningen av féltet.
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Flygverkstaden ar beroende av att de flygande kunderna kan komma till
faltet vid sina regelbundna service- och kontrollbesdk. Med ett fortsatt
grasflygfalt kommer den nyare flygplansflottan ej att utnyttja Nasinge-
verkstaden och pa sikt hotas verksamheten. P4 samma satt paverkas
utvecklingen av flygskoleverksamheten.

Servicebutiken i anslutning till flygfaltet har nyligen stangt pa grund av
dalig lonsamhet. Med en ytterligare minskning av flygverksamheten pa
Nasinge kommer troligtvis ingen nystart att aga rum for butiken.

10 MILJOKONSEKVENSER

UTSLAPP TILL LUFT

Flygtrafiken och tillhérande verksamhet innebar utslépp till atmosfaren av
bl a koldioxid (CO,), kolmonoxid (CO), kvaveoxider (NO,) samt flyktiga
organiska kolvaten (VOC). Avgaserna kan dessutom innehalla sot och
stoft. Utslappen harrér fran forbranning av bransle i flygplansmotorer.

For enmotoriga flygplan finns schablonvarden for utslapp av koldioxid,
kolmonoxid, kvaveoxider och flyktiga organiska kolvaten for en LTO-
cykel (Landing and Take-Off). Med en LTO-cykel menas inflygning fran
915 m hdojd (ca 3000 ft) och landning, taxning, start och stigning till 915
m.

Fran Totalforsvarets Forskningsinstitut —FOI- har féljande LTO-varden
med 100 % kabinfaktor raknats ut fore och efter hardgorning for
flygplanstyper som beddéms vara aktuella anvandare av faltet.

Flygplanstyp Forbrukat CO2 NOx VOC CO

bransle kg kg kg kg
kg

Cessna 172 17,2 (AV-gas)|54,3 0,1 0,19 16,1

Enmotorigt 4-sits

kolvmotor

Piper PA-28 12,5 (AV-gas)|39,5 0,08 0,10 11,6

Enmotorigt 4-sits

kolvmotor

Piper PA-31-350 |28,7 (AV-gas) 90,7 0,01 10,44 39,9
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Tvamotorigt 10-
sits kolvm

Beechcraft 200B |56,9 JetAl) |179,8 |0,28 0,13 0,78
Tvamotorigt 10-
sits turbinm.

Beechcraft1900C (62,0 (JetAl) |195,9 (0,26 |0,64 2,25
Tvamotorigt 18-
sits turbinm.

Viss lukt fran fotogenbranslet till turbinmotorerna kan férekomma. Den
forharskande vindriktningen ar dock fran sydvast och driver darmed bort
eventuella lukter fran den narliggande bebyggelsen.

Nar en hardgorning av start- och landningsbanan genomfors kommer en
reduktion av bransleforbrukningen att ske i jamforelse med dagens
situation och darmed aven utslappsnivaerna.

Antal LTO for olika flygplanstyper per ar, idag och efter
uppgradering av flygfaltet

Flygplanstyp antal idag antal efter
hardgorning
Enmotoriga flygplan 1700 1800
Tvamotoriga flygplan 230 300
Turbindrivna flygplan 270 350
Helikoptrar 50 100

Beraknat antal LTO for olika flygplanstyper fore och efter hardgorning av flygfaltets
rullbanor och taxibanor.

Omfattning av helikopterverksamheten inkl raddningshelikopter beddms
ej paverkas av hardgorningen av faltet.
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Utslapp till atmosfaren fran flygplanen redovisas ovan. Dartill kommer
utslapp fran grasklippare och andra markfordon. Vidare tillkommer 6kad
fordonstrafik till omradet. Idag &r dock de flesta bilar forsedda med
katalytisk avgasrening. Till detta kommer utslapp fran eldningspanna fran
uppvarmning av byggnader.

Totalt sett bor ovan redovisade utslapp till atmosfaren betraktas som
mycket laga.

Sammanfattande beddmda miljokonsekvenser som foljd av utslapp
till luft

Utslappet till luften blir vid denna typ av flygplats av mycket ringa
omfattning som framgar av ovanstaende. Nagra gransvarden torde inte
kunna uppnas ens pa nagon del av sjalva flygplatsens omrade. Som
jamforelse kan ndmnas att hela det ideella flyget i Sverige har en
bransleférbrukning som motsvarar férsaljningen vid Statoil- macken i
Stromstad.

UTSLAPP TILL MARK OCH VATTEN

Risken for utslapp av brénsle eller andra kemiska produkter till mark och
vatten bedéms som mycket lag. Avisning av flygplan med kemiska
preparat forekommer i allménhet inte. Om sa sker ar omfattningen
synnerligen ringa och skall da hanteras genom avskiljning i sluten tank.

Avisning av bansystem med kemiska preparat kommer inte att
forekomma. Renhallning kommer att ske med sndslunga och borstning.

Lackage fran tankanlaggning forhindras genom att drivmedelstanken ar
invallad i en platlada. Ansvarig och utbildad personal finns pa platsen.

Spilloljor tas om hand som milj6farligt avfall. Avvikelser anmals sarskilt.
Bransledranering fran flygplanen tas om hand. Det rér sig om ett par
deciliter per flygplan och dag.

Bransledranering fran tankanlaggningen tas om hand och aterfors till
tank via vattenavskiljande duk.
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Tvattvatskor och rengoringsmedel behandlas som miljofarligt avfall och
avskiljs i sluten tank.

Flyghaverier som ager rum inom flygplatsens omrade ar av sadan
karaktar att de sallan medfor nagot spill. Dar &r risken storst vid haverier
utanfor flygplatsens naromrade. Utslappen blir &nda av ringa omfattning
da flygplanen ar sma och rymmer begréansad bransleméangd.

Start- och landningsomradet kompletteras med ett nytt dréaneringslager
som omgardar den hardgjorda start- och landningsbanan. Till detta
ansluts utj@mningsmagasin, vilket innebar att dagvattnet vid kraftig
nederbord fordrojs sa att ett direkt tillflode till den befintliga backen
undviks. En komplettering av kulverteringen av den befintliga backen
skall utforas.

Flygplatsens hangaromrade omfattas av ett eget dagvattensystem, vilket
utgors av en dagvattenledning med brunnar som ansluts till det befintliga
diket langs vag 1054 vaster om flygplatsen. Se kartbilaga med
principforslag for dagvatten.

Nuvarande bransleanlaggning med invallning av drivmedelstanken

Sammanfattande beddomda miljokonsekvenser som foljd av utslapp
till mark och vatten

Utslapp till mark eller vatten forekommer 6ver huvud taget inte eller ar av
synnerligen ringa omfattning om rekommenderad hantering f6ljs. Risken
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for olyckor som kan ge skador beddms som mycket liten. Dagvatten
omhandertas lokalt via uppgraderat dranerings- och ledningssystem.

BULLER
Alstring av buller

Buller fran allmanflygplan alstras av motorn och propellern. Motorn har
pa klubbflygplan vanligen en styrka mellan 100 och 200 hkr. Den
svenska flygplanparken ar alderstigen. Detta beror framst pa
kostnadsutvecklingen. For att fa rimliga flygtimkostnader kravs antingen
att flygplanet flygs mycket eller har lagt anskaffningsvéarde (begagnat).
Manga klubbar dras med ekonomiska problem i detta avseende och det
blir 1att en spiraleffekt d v s hogt pris — lite flygning — &nnu hogre pris osv.
Nastan alla flygplantyper i Sverige ar bullercertifierade. Undantaget ar
nagra fa typer som klassas som jordbruksflygplan. For att fa inforas i
svenskt luftfartygsregister skall flygplan med maximal startvikt under 9
ton uppfylla de bullerkrav som publicerats i ICAO, Annex 16, Volym 1,
kapitel 6 respektive kapitel 10. ICAO:s bestammelser ar inférda i BCL M
2.2.

Aktuell flygplanstyp, Beechcraft 1900C ,
tvamotorigt, 18 sitsigt med turbinmotor
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Bullervarden for aktuella flygplanstyper som bedéms vara
anvandare av flygfaltet

Flygplan typ: Kategori flygplan:  Matspec. enligt: dBA_ max
varde: grans:
Cessna 172 Enmotorigt 4-sits Chapter 6 73,7 74,5
kolvmotor
Piper PA-28 Enmotorigt 4-sits Chapter 6 74,4 75,5
kolvmotor
Piper PA-31-350 Tvamotorigt 10-sits Chapter 6 79,7 80,0
kolvmotor
Beechcraft 200 Tvamotorigt 10 sits  Chapter 6 74,2 80,0

turbinmotor

Beechcraft 1900C Tvamotorigt 18 sits  Chapter 10 81,4 88,0
turbinmotor

Den certifierade bullernivan avser vid marken uppmatt buller vid
overflygning pa 1000 ft (300 m) med fullt motorpadrag. Detta
motorpadrag anvands normalt endast under startfasen. Vid éverflygning
med normal motoreffekt ar ljudnivan ca 5 dB lagre och vid inflygning for
landning ca 8 dB lagre jamfort med maximalt uttagen motoreffekt. En
tumregel ar att ljudnivan kar med 6 dB om hojden halveras (500 ft) och
minskar med 6 dB om hodjden férdubblas (2000 ft).

Maximal ljudniva LAmax

Bullret varierar nar ett flygplan/helikopter passerar. Under en passage
erhalls en hogsta ljudniva. Vardet ar medelvardesbildat dver ungefar en
sekund. Detta hogsta varde under passagen motsvarar LAamax.

Nar den maximala ljudnivan Lamax beskrivs galler den i en punkt och fran
en bestamd flygplanstyp/helikoptertyp och férutsatt att
flygplanet/helikoptern féljer en angiven flygvag.

Den generella benamningen ar genomsnittlig maximal ljudniva, Lamax, for
en viss flygplantyp/helikoptertyp i en punkt. Man menar inte med
maximal ljudniva det absolut hégsta vardet i en punkt. Genomsnittlig
maximal ljudniva beskriver ett medelvarde for en bestamd
flygplanstyp/helikoptertyp i en viss punkt nar givna férutsattningar foljs.
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Flygbullerniva FBN

Inom flygbuller anvéands begreppet flygbullerniva, FBN, som ocksa
beskrivs i dB(A). Detta ar ett s k ekvivalent ljudnivavarde. Ekvivalent
ljudniva ar ett medelvarde av ljudet under en bestamd tid, ett s k
dosmatt.

Grundvardet i flygbullersammanhang ar Laqih, vilket innebéar att ljudet
fran en flygplanspassage har medelvardesbildats under en timma.

Man bestdmmer Lagih fOr olika flygplanstyper som trafikerar en flygplats.
Darefter summeras Lagin-nivaer for samtliga bullerhandelser under ett
helt ar. Man erhaller som slutresultat ett arsmedelvarde av flygbullret,
vilket bendms FBN i dB(A).

Beraknade bullermattor har viktats med avseende pa vilken tid pa dygnet
trafiken sker. Kvéllsrorelser (kl. 19-22) uppréknas med en faktor, och
nattrorelser (kl. 22-07) uppréknas med en faktor 10. de for respektive
flygplanstyp viktade dosbullermattorna har sedan lagts ut langs
respektive flygvagar och summerats till total flygbullerniva, FBN.
Metoden ar avsedd att anvandas vid planering av bebyggelse kring
flygplatser samt vid planering av flygplatser.

Riktvarden
| regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter anges att foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte

overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Foéljande riktvarden géaller utomhus:

- FBN 55 dBA — flygbullerniva (ekvivalentniva), dygnsviktat medelvarde
over ett ar.

- Lamax 70 dBA — maximal ljudniva vid passage av flygplan vid uteplats.

Foljande riktvarden géller inomhus:

- FBN 30 dBA
- maximalniva 45 dBA nattetid
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Bullernivaerna ar en teoretisk berakning utifran vilken Riksdagen angett
vilken niva som samhallet kan acceptera. Det verkliga bullret i en
bestamd punkt vid ett bestamt tillfalle kan inte méatas annat &n som
stickprovsmatningar under varierande yttre forhallanden och blir darfor
svar att jamfora med en beraknad bullerkurva som utgar fran
standardiserade meteorologiska forhallanden.

Vid tillampningen av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

| syfte att konkretisera riktvardena har Naturvardsverket fatt regeringens
uppdrag att i samrad med trafikverken och Boverket utveckla
definitionerna av riktvarden for buller fér de olika trafikslagen sa att de
blir mer jamférbara. Uppdraget redovisades i december 2001 i rapporten
Riktvarden for trafikbuller vid nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur — forslag till utveckling av definitioner. Naturvardsverket
foreslar foljande definitioner for flygtrafik:

o 30 dBA dygnsekvivalentniva inomhus, avser ett bullervarde
beréaknat som ett typvarde for ett trafikarsmedeldygn. Riktvardet
galler for bostader for permanentboende, fritidshus och
vardlokaler.

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid, avser ett beraknat
bullervarde av den mest bullrande flygplanstypen under en
arsmedelnatt. Riktvardet far 6verskridas hogst tre ganger per
natt och galler for bostader fér permanentboende, fritidshus och
vardlokaler.

. 55 dBA dygnsekvivalent ljudtrycksniva utomhus, avser ett
bullervarde som tillampas for saval uteplats som
bostadsomradet i 6vrigt. Riktvardet galler for bostader for
permanentboende, fritidshus samt vard- och
undervisningslokaler.

. 70 dBA maximalniva utomhus, avser ett beraknat bullervarde av
den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. |
avvaktan pa resultat av fortsatt utredningsarbete far riktvardet
tills vidare 6verskridas hogst tre ganger under dag/kvall (ki
06.00-22.00). Riktvardet galler framst for planering av bostader
for permanentboende, fritidshus, vardlokaler och
bebygggelsekoncentrationer.
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Med uteplats avses iordningstéllt omrade/yta sasom altan, terrass,
balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostader, fritidshus eller
vardlokal.

Med bostadsomradet i 6vrigt avses de vistelseytor som finns runt huset
och som definieras av inhagnade, havdade ytor eller hemfridszon.

Med rum i bostaden avses alla rum i bostaden for permanentboende och
fritidshus dar en 1&g bullerniva efterstravas. Har ingar rum for sémn och
vila, rum foér daglig samvaro samt i forekommande fall matplats.

Med vardlokaler avses alla de rum i en vardinrattning dar vistelse sker
under bostadsliknande former och dar en Iag bullerniva efterstravas. Har
ingar rum for sdmn och vila samt rum for daglig samvaro.

Med undervisningslokaler avses de rum dar undervisning bedrivs och
dar en lag bullerniva efterstravas. Med begreppet avses inte
gymnastiksalar etc.

Bullerutredning

Bullerutredning fér Nasinge flygplats har utforts av WSP Akustik genom
Bengt Simonsson (bilaga).

Berakningarna har utforts enligt trafikbullerutredningens betankande
SOU 1975:56, "Flygbuller" och de direktiv som ges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 med faststalld svensk modell f6r
flygbullerberakningar.

Flygning sker normalt dagtid med stérsta koncentrationen mitt pa dagen
och eftermiddagen. Utokning av flygverksamheten pa grund av
hardgérning av banan kommer att ske framst under veckodagar med
hansyn till foretagens behov av affarsflyg. En mindre del sker kvallstid
och en mycket liten del sker under natten se riktlinjer under rubriken
Atgarder.

En reducering av bullernivaerna for varje start och landning i férhallande
till nulaget kommer att ske pa grund av hardgorning av start- och
landningsbanan. En grasbana kraver langre starttider med stort
motorpadrag. En utveckling av flygplatsen férvantas dock innebéara dkad
frekventering.
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Flygplanstyp Antal idag Antal framtid
Enmotoriga propellerplan 1700 1 800
Tvamotoriga propellerplan 230 300
Turbindrivna propellerplan 270 350
Helikoptrar 50 100
Summa 2250 2 850

Antal LTO pa Nasinge flygplats idag och i framtiden (bedémning).

Ovanstaende tabells varden pa antal LTO med olika flygplanstyper har
anvants i berakningen av buller.

Helikoptertrafiken &r ej beroende av hardgorning av start- och
landningsbanan.

Berakningar har gjorts av maximal ljudniva, Lamax, fOr flygplanstyperna
Beechcraft 1900C, Cessna 172/Piper PA-28 och Piper PA-31bade for
dagens situation med grasféalt och med de planerade forutsattningarna
med hardgjorda banor. Maximal ljudniva, Lamax, innebar hégsta nivan vid
en bullerhandelse utifrdn en viss punkt och fran en bestamd flygplans-
/helikoptertyp.

Berakningar har @ven gjorts av flygbullernivan (FBN) for dagens,
respektive planerade framtida forhallanden. Flygbullernivan &r ett
medelvarde av ljudet under en bestadmd tid. Normalt beraknas inte
flygbullernivan (FBN) for denna typ av flygplatser, da informationen ar
begransad och bullernivaerna mycket laga.

Vid studium av det kartmaterial som framstallts utifran gjorda matningar
och berakningar bedéms inga boende finnas inom FBN 50 dB(A), och for
den huvudsakliga flygverksamheten med start och landning ar det
endast enstaka boende som kan berdras av maximala ljudnivaer éver
Lamax 70 dB(A). Bullernivaer pa Lamax 70 dB(A) forekommer d&ven om man
bor inom ca 50 m fran en normal bilvag, och det finns inga generella
undersoékningar som visar omfattande stérningar kring denna niva. Nivan
Lamax 70 dB(A) ar bestamd utifran att man nattetid inte bor ha éver Lamax
45 dB(A) inomhus p g a risk fér somnstorningar. Flygtrafik nattetid ar i
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huvudsak otillaten pa Nasinge flygplats, se riktlinjer under rubriken
Atgéarder. Kartor som visar begransningslinjen av flygbullernivén 50
dB(A) for grasfaltet idag och for planerad hardgjord yta bifogas
planhandlingarna.

Trots att bullernivan inte 6verskrider nagra riktvarden har det vid samrad
med boende i anslutning till flygplatsen framkommit ett flertal klagomal
angaende buller frAn bogseringsplan i samband med segelflygning.

Da segelflygsverksamheten till stor del pagar under helger blir stérningen
fran bogseringsplanen mer pataglig for grannarna, som ser stérningen
som oacceptabel.

Med anledning av att segelflygverksamhet fortsattningsvis ej far bedrivas
med hjalp av motordrivna dragflygplan har antalet LTO fér enmotoriga
propellerplan minskats med 400 jamfort med dagslaget. Med de
forandringar som planeras forvantas dock en total 6kning med 100 LTO
for enmotoriga propellerplan jamfoért med dagslaget.

Buller i samband med motorkorning pa uppstallningsplatserna ar

ca 10-20 dB(A) lagre &n i samband med start. Detta pa grund av att
bulleravskarmande plank och vallar skall kompletteras vid flygplatsens
norra del narmast bostadsbebyggelsen och skolan. Med hjalp av
bullervallar och —plank kommer markbullret vid de narmsta fastigheterna
darmed att reduceras till maximalt 60 dB(A).

lllustration av fIygpIatsen"eft genomfdrd hardgorning av rullbanorna
och taxibanorna samt uppstallningsplatser skola och aldreboende strax
norr om flygplatsen.
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Sammanfattande beddmda miljokonsekvenser som f6ljd av buller

Enligt bullerkonsulten WSP Akustiks utredning (bilaga), bedoms att inga
boende finns inom flygbullernivan (FBN) 50 dB(A) och for den
huvudsakliga flygverksamheten med start och landning &r det endast
enstaka boende som kan beréras av maximala ljudnivaer éver

Lamax 70 dB(A).

Buller i samband med motorkorning pa uppstallningsplatserna &r ca 10-
20 dB(A) lagre i samband med start.

HANTERING AV KEMISKA PRODUKTER

Flygdrivmedel

Foéljande flygbensin anvands:

Namn Flygbréansle 100 LL

Sammansattning Bensin ca 100 volymsprocent, blyalkyler (som Pb)
max 0,05 viktsprocent, dvrigt max 0,04 viktsprocent
(blyalkyler ar ett blyersattningsmedel).

Maximalt lagrad Det finns en tankanlaggning inom flygplatsomradet

i dag med 10 m*® mangd. Denna kommer att
kompletteras med en Jet Al tank pa 10 m°.

Fordonsdrivmedel

Klippning av gras runt rullbanor samt valtning av bana sker med traktor
ca 20 ganger per ar. Mindre grasytor klipps med mindre hand- eller
akgrasklippare. Ett befintligt fordonstankstalle finns idag i anslutning till
butikslokalen utanfor flygplatsomradet.

Oljor

Oljebyte vid service sker pa flygverkstaden inom flygplatsen. Spilloljor
behandlas som milj6farligt avfall.
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Ovrigt avfall

Inget avfall berdknas forekomma pa rullbanor eller parkering.

| inom planomradet finns idag en atervinningsanlaggning som planeras
att omlokaliseras. Omlokaliseringen boér ske enligt rekommendationer
fran kommunens Kretsloppsavdelning.

Transporter

Enligt 17-1888 i forordningen SFS 2001:1063 gors anmaélan till
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland om transport av farligt avfall som
uppkommit i den egna verksamheten. Enligt 8§17 kravs inte tillstand om
det farliga avfallet uppkommit i den egna verksamheten, om man sjalv
transporterar avfallet fran verksamheten. Den mangd som genereras
inom verksamheten i flygverkstaden under ett ar uppgar hogst till:

- 400 | oljeavfall

- 100 I l1dsningsmedelsavfall

- 100 | farg-/lackavfall

- sammanlagt 100 kg annat farligt avfall

Den nuvarande verksamheten medfor inget farligt avfall. Om
avfallsmangderna okar pa sikt vid eventuell expanderande verksamhet
skall tillstand sokas hos Lansstyrelsen.

Kéldmedier

For narvarande ar det inte aktuellt med nagon klimatanlaggning/
luftkonditioneringsanlaggning innehallande koéldmedia av typen CFC,
HCFC eller HFC ("freoner”).

Risker

Anlaggningarna ar idag uppdaterade for att folja gallande bestammelser
avseende riskanalyser.
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Sammanfattande bedémda av miljokonsekvenser som foljd av avfall

Verksamheten medfor ej nagot farligt avfall. Aktuellt avfall kommer att
omhandertas lokalt vid kommunens avfalls- och atervinningsanlaggning.

RISKINVENTERING

En riskinventering har utférts av Bengt Dahlgrens AB i Goteborg.
Rapportens avsikt har varit att géra en inventering av risker avseende
tillbyggnaden av Nasinge flygplats. En sammanfattning av inventeringen
redovisas har.

Det faktum att flygplatsen funnits pa platsen i 70 ar gor att manga
grundlaggande riskbeaktanden redan har utférts. En flygplats ar
emellertid ingen riskfri plats och ett flertal av riskerna som identifierats ar
sadana som redan idag existerar i samband med det nuvarande
flygfaltet.

Manga av de befintliga riskerna kommer inte att paverkas direkt av
ombyggnaden, utan snarare indirekt genom en intensifiering av
flygtrafiken. Risken ligger i att antalet transporter kommer att 6ka; bade i
form av flygplan, personbilar, lastbilar osv, men &ven genom
omséttningen av bransle och kemikalier inom omradet. Fler

personer i byggnaderna Okar risken for allvarliga konsekvenser vid brand
och andra olyckor.

Det bor belysas att tillbyggnaden av Nasinge flygplats kommer att bidra
till att ett flertal av riskerna som finns kopplade till flygplatsen idag
kommer att reduceras, om man ser till risk per start/landning. | takt med
att trafiken 6kar kommer riskerna dock att 6ka proportionellt. Denna
bedomning bygger givetvis pa att planen, som den ar beskriven idag,
foljs.

De storsta riskerna som uppdagats i samband med riskinventeringen av
Nasinge flygplats, och som beddéms som nédvéandiga att beakta vidare
under projekteringen, ar foljande:

« En 6kning av véagtrafiken, bade vad galler personbilar och lastbilar
(sarskilt farligtgodstransporter) kommer att bidra till hogre olycksrisk,
bade i naromradet och generellt.

» Sabotage &ar en risk som inte ar sarskilt sannolik men som kan orsaka
allvarliga konsekvenser.

« Risk for allvarliga konsekvenser till foljd av brand i lokaler dar manga
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manniskor finns samlade.

 Narheten till skola medfor en risk for att barn anvéander flygplatsen som
lekplats.

« Hantering av brandfarliga varor ar alltid ett riskmoment.

* Risk for bransle- eller kemikaliespill kan orsaka allvarliga skador for
miljon.

* Risker kopplade till kommunikations- och elbortfall.

Utdver dessa finns ett flertal risker som bor begrundas och beaktas.

11 MILJOPOLICY

Nasinge Flygplats ansluter sig till Flygets miljokodex som riktlinjer for
miljbarbetet.

Pa flygfaltet finns en sarskild utnamnd miljdansvarig funktionar.
Funktiondrens uppgifter innebar bl. a att:

- informera aktorerna om miljoforbattrande atgarder
- foresla mal for miljoarbetet
- folja teknikutveckling och lagstiftning pa miljdomradet

12 ALLMANNA HANSYNSREGLER

Enligt Miljobalken SFS 1998:808 skall redovisning ske av hur flygfaltet
uppfyller de i balken angivna allmdnna hansynsreglerna (2 kap).

Kunskapskravet: Kunskapskravet innebér att alla som bedriver en
verksamhet skall skaffa sig den kunskap som behdvs med hansyn till
verksamhetens art for att skydda manniskors héalsa och miljén mot skada
eller olagenhet.

Kommentar: Flygfaltets ledning foljer utvecklingen inom relevanta
omradet for verksamheten, bl a avseende teknikutveckling for utslapp till
luft samt bullerstorningar.

Forsiktighetsprincipen: Forsiktighetsprincipen innebar att alla som
bedriver verksamhet skall utféra de skyddsatgarder, iaktta de begrans-
ningar och vidtaga de forsiktighetsmatt, som behovs for att forebygga,
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hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon.

Lokaliseringsprincipen: Lokaliseringsprincipen innebar att man for verk-
samheten tar i ansprak det markomrade som &r mest lampligt. Sadan
plats valjs sa att &ndamalet kan uppnas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Kommentar: Lokaliseringen av Nasinge Flygfalt har i samband med
etableringen for snart 70 ar sedan, foregatts av ett gediget arbete for att
finna det basta lokaliseringsalternativet. Nu aktuell uppgradering av
flygfaltet innebar att en vinkeljustering gors for att ytterligare minska
miljostorningar.

Hushallningsprincipen: Hushallningsprincipen innebar att alla som
bedriver en verksamhet skall hushalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning.

Produktvalsprincipen: Produktvalsprincipen innebéar att alla som bedriver
en verksamhet skall undvika att anvanda sadana kemiska produkter,
som kan befaras medfdora risker for manniskors halsa eller miljon, om de
kan ersattas med sadana produkter, som kan antas vara mindre farliga.

13 ATGARDER

Trots att bullerutredningen visar att inga boende finns inom FBN 50
dB(A), och att det vid den huvudsakliga flygverksamheten med start och
landning endast &r enstaka boende som kan beréras av maximala
ljudnivaer over Lamax 70 dB(A) foreslas att den planerade start- och
landningsbanans strackning vinkelandras i forhallande till den befintliga,
med hansyn till att minska buller fér kringboende.

In- och utflygning for den nya banstrackningen kommer att undvika
bullerkansliga omraden, bebyggelse etc.
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Karta over Nasinge flygplats med omgivningar, med planerade in- och
utflygningskorridorer fér det uppgraderade flygféaltet, utformade for att minimera
storningar.

Bullerplank och bullervallar skall avskarma den narmaste
bostadsbebyggelsen och skolan fran flygplanens motorbuller pa marken.

Flygrutiner for start och landning kommer att andras sa, att
storningsnivan minimeras fér omgivningen.

Genom hardgorning av start- och landningsbanan minskar friktionen,
vilket innebar kortare startstracka och darmed mindre
bransleforbrukning. Detta resulterar i mindre stérande ljud och
miljopaverkande avgasutslapp for varje start- och landning.

Materialutvecklingen av flygplanen innebéar att bullervardena sjunker pa
lang sikt.
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| riskinventeringen har foreslagits ett antal atgarder utover de som tagits
upp ovan. Bl a belyses att utslapp till mark och vatten i stor utstrackning
kan forebyggas genom oljeavskiljare och avstangningsventil inom
dagvattensystemet for de hardgjorda start- och landningsbanorna med
tanke pa kemikalieanvandning for avisning av plan samt vid
flygplanshaverier. Som namnts under rubriken utslapp till mark och
vatten forekommer i allmanhet inte avisning av flygplan med kemiska
preparat. Om sa sker & omfattningen synnerligen ringa och skall da
hanteras genom avskiljning i sluten tank.

Avisning av bansystem med kemiska preparat kommer inte att
forekomma. Renhallning kommer att ske med snéslunga och borstning.
Flyghaverier som ager rum inom flygplatsens omrade ar dock, vilket
namnts ovan, av sadan karaktar att de sallan medfor nagot spill. Dar ar
risken storst vid haverier utanfor flygplatsens naromrade. Utslappen blir
anda av ringa omfattning da flygplanen ar sma och rymmer begransad
bransleméangd. Darmed bedoms, med tanke pa den begransade
okningen i flygtrafik, ingen vidare atgard an vad som foreslagits vad
galler dagvattenhanteringen vara aktuell i nulaget.

Vidare patalas att den dkade risken i samband med brand i byggnad ar
relativt komplex. Manga delar bér beaktas, bade inne i verksamheten vid
drift och i planeringsstadiet med tekniska system och
byggnadsutformning.

Vid eventuell nybyggnation skall stor hansyn tas till brandsékerhet.
Driftrutiner for verksamheten bor ses dver med hansyn till brandsakerhet.

Vid komplettering med nya bransletankar skall hansyn tas till avstand till
befintliga tankar, narliggande byggnader m m. Aven nya bransletankar
skall vallas in.

Som namnts ovan bedoms i det i dagslaget inte vara aktuellt med nagon
instangsling. Om detta i framtiden skulle bli aktuellt &r det majligt att i
plangransen, kring delar av flygplatsomradet uppféra stangsel.

Effekterna av eventuella kommunikationsbortfall eller elfel bor tas under
beaktande, liksom raddningstjanstens kapacitet.
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Riktlinjer for verksamhet pa Nasinge Flygplats

- segelflygverksamhet far ej bedrivas med hjalp av motordrivna
dragflygplan.

- en- och tvamotoriga plan med upp till 18 passagerare enligt tabell
under rubriken utslapp till luft far trafikera flygplatsen.

- start och landning fa ske mellan kl 06.00 — 22.00 alla dagar.
Flygplan kan dock aldrig nekas att landa pa en flygplats. Vid
eventuell landning mellan 22.00 — 06.00 skall motorerna stangas
av direkt efter landning.

- De ovan redovisade in- och utflygningskorridorerna for det
uppgraderade flygféaltet skall foljas for att minimera stérningar
till omgivningen.

- Pa flygplatsen skall finnas en miljéansvarig funktionar.

- Ett kontrollprogram skall uppréattas av flygplatsansvarig och
godkannas av tillsynsmyndigheten (Milj6- och
halsoskyddsavdelningen i Stromstads kommun). Enligt detta
kontrollprogram skall en miljérapport uppréattas omfattande
flygplatsens verksamhet under ganget verksamhetsar
avseende utslapp till luft, mark, vatten och buller och
redovisas arligen.

14 BEGREPPSFORKLARING

ICAO International Civil Aviation Organisation
Banbeteckning 03/21 Banan ligger 030° / 210°
Taxning Korning med flygplan p& mark
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Karta visande nuvarande banstrackning och planerad ny strackning med hardgjord

start- och landningsbana
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