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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Stromstads kommun har paborjat ett planarbete som omfattar handelsomradet
vid Oslovégen. Oslovégen &r entré till Stromstad for trafikanter som kommer
fran norr och dster via Ringvagen och vag E6. Omradet &r idag planlagt med
inriktning pa handel och verksamheter. Syftet med den nya detaljplanen &r att
sakerstalla utveckling av befintliga och nya verksamheter. Malet ar att knyta
omradet starkare till centrum sa att det blir en mer integrerad del av Stromstad.

Beslutet om att planen inte medfor betydande miljopaverkan har fattats av
Miljo- och byggndmnden 2006-11-16. Det innebér att en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) inte behdver upprattas for planforslaget. Eftersom planen
omfattar ett relativt stort verksamhetsomrade sa har planen istallet komplette-
rats med denna miljébeskrivning som bilagts planhandlingen.

Under arbetet med programmet och vid programsamradet framkom att hélsa
och sakerhetsfragorna (buller, fororenad mark, trafiksakerhet mm) var sarskilt
viktiga att behandla i det fortsatta planarbetet. Aven aspekter som stadsbilden
och gronstrukturen bedémdes som viktiga att belysa.

Planomradet

Planomradet ar belaget norr om Stromsvattnet. Det omfattar Oslovagen, kors-
ningen Oslovégen/Ringvagen, korsningen Oslovagen/Mellbyvéagen samt par-
keringsomradet vid Tangenvéagen norr om Stromstads gymnasium. Omradet &r
totalt ca 16 ha stort. Inga utpekade naturomraden med skyddsvérden finns inom
planomradet.



Planforslaget

Kommunen har valt att anvanda en utbyggnadsprincip som bygger pa att om-
radet, bortsett fran befintliga bostader, aven i fortsattningen ska vara ett renod-
lat handelsomrade. Forslaget har en ny lokalgata som sammanbinder Lilla Os-
lovagen med Ringvagen. Inom omradet ska inte miljofarliga eller storande
verksamheter lokaliseras, undantaget den befintliga bensinstationen (Statoil)
inom Bréanneridngen 9.

Korsningen Ringvagen-Tangenvagen-ny lokalgata byggs om med ny cirkula-
tionsplats. Ytterligare en ny cirkulationsplats foreslas langs Oslovagen i kors-
ningen med Fredrikshaldsvéagen. Gang- och cykelvagnatet foreslas bli forbéat-
trat i hela omradet.

Planforslagets konsekvenser

Planomradet ligger inom den kustzon utmed norra Bohuskusten som omfattas
av sarskilda hushallningsbestammelser enligt miljobalkens 4 kap 2 och 3 §.
Planomradet &r en del av Stromstad och ar redan exploaterat, varfor en utveck-
ling av detta omrade inte beddms strida mot miljobalken.

De foreslagna verksamheterna inom planomradet bedéms medféra en trafikok-
ning vilket leder till 6kad bullerexponering for framfor allt boende 1angs med
Oslovagen pa delstrackan centrum-Mellbyvagen. Redan i dagsléaget ligger bul-
lernivaerna 6ver gallande riktvéarden och skillnaden i stérningsgrad bedoms i
sammanhanget som liten.

Den miljofarliga verksamhet som idag finns pa Branneriangen 7 (Koksprofi-
len) har fortsattningsvis inte nagon planmassig forankring. Pa sikt forutsétter
kommunen darmed att den inte ska vara kvar i omradet. Planforslaget bedéms
darmed bidra till en forbattrad situation vad géller storningar och risker for
paverkan pa manniskors halsa och sékerhet.

Anlaggandet av nya cirkulationsplatser pa Oslovagen och Ringvagen samt nya
gc-vagar inom planomradet bedoms bidra till en klart forbattrad och 6kad sa-
kerhet for oskyddade trafikanter i omradet. Framkomlighet och tillganglighet
Okar for den oskyddade trafikantgruppen.

Ur stadsbildsynpunkt beddms planforslaget bidra till en forbattring i stora delar
av omradet genom den placering och utformning av bade ny och befintlig be-
byggelse som foreslas. Uthlickar mot Stromsvattnet forsamras for bakomlig-
gande bebyggelse vid Ryttargangen.

De forbattringar som enligt planen foreslas i gang- cykelnatet innebér att till-
gangligheten till park- och gronstraket langs Stromsvattnet kommer att forbatt-
ras. Planforslaget bedéms sammantaget medféra positiva konsekvenser for
friluftslivet.

Stromsan, som ligger nedstroms planomradet, bedoms inte paverkas negativt
av planforslaget. Snarare ger planen férutsattningar for att vattenkvaliteten i
Stromsvattnet/Stromsan forbattras till foljd av den forbattrade dagvattenhanter-
ingen inom omradet.



Planforslagets konsekvenser, forts

En mindre del av ett vassomrade i norddstra delen av planomradet foreslas fyl-
las ut for att tas i ansprak som tomtmark. Bladvassomraden utgor generellt
bade hackningsplats och fodosoksplatser for olika fagelarter och denna ekolo-
giska funktion kommer lokalt att forsvinna. Eftersom omradet &r litet och
strandmiljoer liknande denna finns i stor utstrackning kring Stromsvattnet be-
doms konsekvenserna for fagellivet som marginella.

Nya etableringar inom planomradet, kan pa sikt paverka Stromstad centrum
framfor allt vad avser trafiksituationen. Nuvarande verksamheter kommer att
utdkas och kompletteras med nytt urval. Omradets attraktionskraft kommer
sannolikt att 6ka, vilket bl a kan komma att innebéra en ¢kning av trafiken mel-
lan centrum och planomradet. | motsats kan besokare som i dag bescker cent-
rum i stallet komma att g6ra sina inkdp i det nya handelsomradet. Enligt den
trafikutredning som har tagits fram av WSP Samhallsbyggnad som underlag
for detaljplanen, bendmnd "Trafikteknisk PM, utbyggnad i Bréanneridngen”,
bedéms planforlaget innebéra en 6kning av trafiken med ca 7200 fordon/
arsmedeldygn. Trafikokningen blir storst under sommaren med ca 9500 for-
don/dygn. Den storsta trafikokningen sker mellan omradet och tillfartsvagar
runt Stromstad. Ca 20% av trafikokningen bedéms ske mellan planomradet och
centrum. En omfordelning av trafiken forvantas dven ske inom omradet till
foljd av foreslagen lokalgata mellan Ringvéagen och Lilla Oslovagen. Trafik-
mangderna pa Lilla Oslovagen bedoms minska.

Planens utformning och befintligt fastighetsinnehav innebar sannolikt en ut-
byggnad pa relativt lang sikt, troligtvis langre an planens genomférandetid.

BAKGRUND

| det pagaende planarbetet ar syftet bl a att sakerstélla utveckling av befintliga
verksamheter samtidigt som nya byggratter tillskapas for verksamheter. Omra-
det bor dven knytas starkare till Stromstad centrum.

Kommunen har arbetat fram ett planprogram for Oslovagen som varit féremal
for samrad under tiden november 2005 - januari 2006.

Planomradet

_ Stromsvattnets
- naturreservat

Oversikt 6ver Stromstad med omnejd



MILJOBEDOMNING

Allméant

I plan- och bygglagen galler bestammelser om miljébeddémningar av detaljpla-
ner och dversiktsplaner. Syftet med miljébeddmning ar att integrera milj6-
aspekter i planen eller programmet sa att en hallbar utveckling framjas” (MB 6
kap 11 8). Miljobedémning av planen eller programmet krdvs om dess genom-
forande kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om kommunen konstate-
rar att risk for sadan miljopaverkan foreligger ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) uppréttas.

Kommunen ska i ett tidigt skede alltid ta stéllning till om en miljébeddémning
maste goras eller inte. Detta kallas for en s. k. behovsbedomning. Behovsbe-
doémningen ska goras utifran kriterier i bilaga 4 till MKB-férordningen.

Behovsbeddmning

| skedet efter programarbetet gjorde kommunen, efter samrad med lansstyrel-
sen, bedémningen att plangenomforandet skulle innebara betydande miljopa-
verkan, Miljo- och byggnamnden 2006-03-30, § 73. Som underlag for beslutet
hade kommunens Miljé- och hédlsoskyddsavdelning tillsammans med Plan- och
byggavdelningen tagit fram ett underlag for behovsbeddémning, daterat 2006-
03-02. Motivet till bedémningen var bl a att miljostérande verksamheter fanns
inom planomradet. | detta skede var det annu inte klargjort huruvida verksam-
heterna skulle bekraftas eller inte i planforslaget. Det fortsatta planarbetet har
inneburit att de miljostorande verksamheterna inte kommer att bekraftas i den
nya planen. Med anledning av detta har fragan om betydande miljopaverkan pa
nytt behandlats i Milj6- och byggnamnden. Nytt beslut har fattats 2006-11-16,
§ 251, innebarande att det inte foreligger betydande miljopaverkan.

Enligt beslut i Miljoé- och byggnamnden 2007-03-01, § 58 kom planomradet att
minska i omfattning, vilket bl a ledde till att en av de tidigare miljostérande
verksamheterna hamnade utanfor nu liggande planomrade.

Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behéver upp-
rattas for planforslaget men eftersom planen anda &r relativt omfattande sa har
den kompletterats med denna miljobeskrivning.

MILJOBESKRIVNINGENS SYFTE OCH
AVGRANSNING

Syftet med denna miljobeskrivning &r att beskriva de konsekvenser som plan-
forslaget kan medféra samt redovisa de atgarder som planeras for att hindra
eller motverka eventuell negativ miljopaverkan. Konsekvenserna av den plane-
rade verksamheten bedéms ocksa i forhallande till rimliga alternativ samt till
ett s.k. nollalternativ (innebarande att nuvarande situation bibehalls).

Nivaavgransning

Det aktuella planforslaget éverensstammer i huvudsak med de intentioner som
ar redovisade i forslag till fordjupad 6versiktsplan for Stromstad med Skee. |
oversiktsplanen, som har varit pa fornyat samrad under juli till oktober 2006,
har markutnyttjandet i tdtortens nérhet analyserats och kommunen har tagit
stallning for att det aktuella omradet aven i fortsattningen ska nyttjas for han-
dels- och kontorsandamal.



Nivaavgransning, forts
Den foreslagna markanvandningen bedoms vara utredd och forankrad i dver-

siktsplanen. Nagot alternativt markutnyttjande fér omradet eller annan lamplig
lokalisering studeras darfor inte i denna miljéutredning.

Geografisk avgransning

Miljoutredningen &r, betraffande de fysiska ingreppen, i huvudsak begrénsad
till sjalva planomradet. Omraden ut6ver sjalva planomradet som kan komma
att paverkas av de nya etableringarna ar Stromstad centrum, omradet mellan
centrum och planomradet, Stromsvattnet och narliggande bostéader.

Behandlade miljoeffekter
Under arbetet med programmet och vid programsamradet framkom foljande
miljoaspekter som ansags sarskilt viktiga att behandla i det fortsatta planarbe-
tet:

e Bullersituationen for befintliga och eventuella nya bostader
Forekomst av fororenad mark
Trafiksakerhet
Dagvattenhantering
Landskaps-/Stadsbilden i omradet
Gronstrak langs Stromsvattnet

OMRADESBESKRIVNING

Lage och karaktar

Planomradet ar belaget
norr om Stromsvattnet.
Det omfattar Oslové-
gen samt del av land-
omradet mellan sjon
och Oslovégen. | pla-
nen ingar aven delar
av bebyggelsen kring
korsningen mellan
Oslovagen och Mell-
byvégen, korsningen

Strémsvattnet

O_slovqgen/R:ngvagen, | \ ‘,' A /(\7
g G Y e el 5

= i =
samt Vaxtriket och =4 o0 %ﬁ
parkeringsomradet vid 9\‘0“)2,.\ / iy
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Tangenvégen norr om
Stromstads gymna-
sium. Omradet ar totalt
ca 16 ha stort.

Planomradets lage och avgransning

Planomradet bestar av en till stora delar exploaterad handels- och verksam-
hetsmiljo kring Oslovéagen in mot Stromstad centrum fran oster. Parallellt med
Oslovagen loper Lilla Oslovagen i form av angoringsgata till handelsomradet.
Terrangen sluttar svagt fran hogre liggande bergspartier i norr ner mot Stréms-
vattnet. Bebyggelsen utgors av olika typer av verksamheter som kontor, ben-
sinforséljning och livsmedelsaffarer samt ett mindre antal bostadshus.



L&ge och karaktar, forts

Oster om Ringvagen vid Tangenvagen finns en grusad parkeringsyta for kort-
tidsparkering samt ett litet naturmarksomrade bestaende av berg i dagen, inne-
héallande mindre partier med tall och 16vskog.

Riksintressen, forordnanden mm
Riksintressen enligt 3 och 4 kap MB

Planomradet ligger inom den kustzon som omfattas av sarskilda hushallnings-
bestammelser enligt miljobalkens 4 kap 2 och 3 8.

Planomradet beror inget riksintresse enligt miljobalkens 3: e kapitel.

Stromsvattnet ar langre uppstroms riksintresse for naturvard enligt miljobalken
3 kap 6 8.

Forordnanden

Inom planomradet finns inga omradesskydd enligt 7 kap MB. Stromsvattnet ar
idag kommunens reservvattentakt men det finns annu inget vattenskyddsomra-
de. Det finns inte heller nagon definierad plats for sjalva vattenuttaget. Strom-
stads kommun undersoker for ndrvarande mojligheterna att ordna reservvatten-
takt pa annan plats da man anser att Stromsvattnet ar olampligt med hansyn till
bl.a. vattenkvaliteten.

Byggnadsfri zon enligt vaglagen

Kring allméanna végar rader forbud att uppféra byggnader inom en zon om
minst 12 meter, vilket géller for Ringvagen norr om korsningen. Kring vag 176
(Oslovagen dster om korsningen samt Ringvagen soderut) ar detta omrade ut-
okat till 30 meter da denna vag idag ar transportvag for farligt gods. Da ny vég
E6 med nya infarter till Stromstad byggts ut kommer dessa istallet att vara
transportleder for farligt gods. Kommunen har fort en dialog med Végverket
angaende vilket byggnadsfritt avstand som ska galla langs med Ringvéagen.

STUDERADE ALTERNATIV

Alternativa forslag pa utformning

| programmet for detaljplanen redovisas tva olika principiella modeller for be-
byggelse inom omradet. En principmodell redovisar handelskvarter pa hela
ytan mellan Oslovagen och parkomradet vid Stromsvattnet. Lokalgatan for
omradet ar har placerad narmast parkomradet.

Den andra principmodellen redovisar en kombination av handel orienterad mot
Oslovagen och bostader mot Stromsvattnet inom samma kvarter. Lokalgatan &ar
foreslagen mellan handels- och bostadszonen for att undvika trafik mellan bo-
staderna och parkomradet. | bada modellerna ar parkering foreslagen under
mark.

Kommunen valde ar 2006 att anvanda den sistnamnda principen med kombine-
rad handelsverksamhet och bostéder som utgangspunkt for det fortsatta planar-
betet. Motivet till detta var att bl a kunna tillskapa en mer stadsmassig bebyg-
gelse som knyter an till Stromstads centrala delar pa ett battre sétt an idag. Med
utgangspunkt fran ovanstaende paborjades planarbetet. Inom ramen for arbetet
arbetades tva principforslag fram.



Alternativa forslag pa utformning, forts

Det ena principforslaget utformades med en évervagande 6ppen markparker-
ing, med en mindre lokalgata pa sodra sidan av bebyggelsen mot Stromsvatt-
net. Det andra utformades med en mer sammanhangande stadskvartersliknande
bebyggelse, med huvuddelen av parkeringsytorna placerade i parkeringsgarage.
Trafikmatning skulle i det senare alternativet ske via en allman lokalgata mot
Stromsvattnet. | bada fallen var bostadsbebyggelsen i huvudsak placerad inom
de dvre vaningsplanen. Dessa alternativa utformningsforslag ledde fram till en
samradshandling som davarande Miljo- och byggnadsnamnden fattade beslut
om skulle séandas ut pd samrad, 2006-12-14, § 285. Det slutliga forslaget kom-
binerade den kvartersliknande bebyggelsen med viss 6ppen markparkering i
den vastra delen av omradet. Forslaget innehdll dven en mindre kvartersgata pa
sodra sidan av bebyggelsen i stéllet for en allman lokalgata. Inom planomradet
bestyrktes ingen verksamhet med miljofarliga eller stérande verksamheter.

| iig
Stromstad kommun
BAMAADSHANOUNG

Dbtrrats 7500 s an

llustration, planférslag 2006

Innan dess att planen skulle sandas pa samrad forandrades den politiska upp-
delningen inom Stromstad kommun varvid samradsbeslutet aterremitterades.
Den nya majoriteten ansag bl a att bostadsandamalet skulle utga ur planforsla-
get.



Alternativa forslag pa utformning, forts

Planférslaget har darefter omarbetats och omfattar numera inget tillkommande
bostadsandamal. Planomradet har i forhallande till 2006-ars planférslag dven
minskat i yta och omfattar numera i huvudsak Oslovagen och markomraden
s0der om végen. Férutom den befintliga bensinstationen i sydvast (Statoil) be-
styrkes ingen verksamhet med miljofarliga eller stérande verksamheter.

llustration, planférslag 2009



Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva den framtida utvecklingen om planférslaget inte
genomfors. Det innebar i det har fallet att nuvarande markanvandning i omra-
det bibehalls med fortsatt inriktning pa handel och verksamheter. Enligt gél-
lande detaljplaner i omradet finns majligheter till parkeringsanadmal i nordost-
ra delen av planomradet (6ster om Ringvagen) och en utbyggnad av handels-
och hantverksandamal inom Branneriangen 5. | 6vrigt ar planerna i huvudsak
fullt utnyttjade vad géller utbyggnadsmdjligheter.

I nollalternativet kommer i huvudsak dagens problem vad galler trafiksakerhe-
ten for den oskyddade trafikantgruppen, parkeringsproblematiken m m att
kvarsta. Trafiksituationen har under senare tid forbattrats genom tillkomsten av
cirkulationsplatsen i korsningen Oslovégen/Mellbyvagen och Oslovagen/
Ringvéagen. Den 6nskade effekten att starka den stadsméssiga karaktaren i om-
radet uteblir och tillgangligheten till gronomradet norr om Stromsvattnet blir
fortsatt begrénsad.

PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER

| foljande konsekvensbeskrivning beskrivs konsekvenserna med utgangspunkt
att hela planforslaget genomfors och utifran de forutsattningar som ar kanda sa
langt som planeringen har kommit i dagslaget. Beskrivning av planforslaget
redovisas utforligt i planbeskrivningen.

RIKSINTRESSEN
Sarskilda hushallningsbestammelser, 4 kap MB

Planomradet ligger inom den kustzon utmed norra Bohuskusten som omfattas
av sarskilda hushallningsbestammelser enligt miljobalkens 4 kap 2 och 3 §.
Enligt bestdmmelserna i 2 § ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedémningen av om exploatering
eller andra ingrepp ska tillatas. Enligt bestimmelserna i 3 § far inte anlagg-
ningar av visst slag, som tung industri, anldggas. Samtidigt ska bestammelserna
inte vara ett hinder for utveckling av befintliga tatorter eller av det lokala néar-
ingslivet.

Planomradet &r en del av Stromstad och ar redan exploaterat, varfor bedom-
ningen gjordes redan i programskedet att en utveckling av detta omrade inte
strider mot miljébalken.

HALSA OCH SAKERHET
Trafikbuller

I samband med Infrastrukturpropositionen, som antogs i mars 1997, faststéllde
riksdagen riktvérden for trafikbuller, vilka normalt inte bor dverskridas vid
nybyggnad av bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av tra-
fikinfrastruktur. Utover riktvarden for trafikbuller som riksdagen faststéllde,
galler enligt regeringsbeslut Naturvardsverkets tidigare forslag till riktvarden
for buller fran vagtrafik. Naturvardsverkets forslag till riktvarden 6verens-
stdimmer i huvudsak med riksdagens faststéallda riktvéarden i de fall det avser
boningshus och dess utomhusmiljo. | Naturvardsverkets forslag anges ingen
grans for maximalnivan for utomhusmiljon utan endast ekvivalentnivan 55
dBA som &ven avser uteplats, lekplats och balkonger.

-10 -



Trafikbuller, forts

| nedanstaende tabell redovisas riksdagens riktvarden for trafikbuller
vilka normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader.

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvarden)
Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Med nattetid avses tiden mellan 22,00 - 06,00

En trafikutredning bendmnd " Trafikteknisk PM, Utbyggnad i Branneriangen”
har tagits fram av WSP Samhallsbyggnad som underlag for planen. I utred-
ningen ingar berdkning av trafikméangder och bedomning av trafikalstring och
trafikbuller.

Trafikmangden pa Oslovéagen soder om cirkulationsplatsen Oslovagen/
Mellbyvégen uppgick vid berdkningen 2009 till ca 7360 fordon/ arsmedeldygn
(ADT) och ca 10000 fordon/sommarmedeldygn. Norr om cirkulationsplatsen
uppgick trafiken pa Oslovégen till ca 11660 fordon/arsmedeldygn och ca
15850 fordon/sommarmedeldygn och pa Lilla Oslovégen till ca 6000 for-
don/arsmedeldygn och ca 8080 fordon/sommarmedeldygn. Pa Ringvéagen be-
raknades trafiken till 5000 fordon/arsmedeldygn och 6800 fordon/sommar-
medeldygn. Den tunga trafiken uppgar till ca 4%.

Trafikalstringen, dvs. den 6kning av trafiken som planen medfér, beddms till
ca 7200 fordon under arsmedeldygn, ca 5700 fordon/dygn under vintern och ca
9500 fordon/dygn under sommaren. Trafiken fordelas med 20% vasterut pa
Oslovagen mot centrum, 20% till Ringvéagen och 60% Osterut pa Oslovagen.

En trafikprognos har gjorts for utbyggnad av omradet ar 2025. | prognosen
ingar utdver planens trafikalstring en allméan trafikokning med ca 15%. Tra-
fikmangden pa Oslovagen soder om cirkulationsplatsen Oslovagen/
Mellbyvégen beraknas komma att uppga till ca 9600 fordon/arsmedeldygn och
ca 13000 fordon/sommarmedeldygn. Norr om cirkulationsplatsen berdaknas
trafikméangden pa Oslovagen uppga till ca 15800 fordon/arsmedeldygn och ca
19500 fordon/sommarmedeldygn och pa Lilla Oslovagen till ca 2100 fordon/
arsmedeldygn och ca 5900 fordon/sommarmedeldygn. Pa Ringvégen,

soder om korsningen med Oslovagen, beraknas trafikflodet till ca 6100 for-
don/arsmedeldygn och ca 9800 fordon/sommarmedeldygn.

Bullerberakningar har utforts i tre punkter vid fasad pa bostadshus langs Oslo-
vagen. Berakningarna visar att riktvardena 55 dBA dygnsekvivalentniva utom-
hus vid nybyggnation av bostader redan i dagslaget 6verskrids vid samtliga
matpunkter. Nivaerna &r lagre under vintern an under sommaren och de hogsta
nivaerna finns i punkt tva och tre som ligger in mot centrum. Om omradet inte
byggs ut enligt planforslaget forvantas nivaerna generellt 6ka med ca 1 dB
fram till ar 2025 till f6ljd av en allman 6kning av trafiken. Om planen byggs ut
enligt planforslaget uppgar 6kningen av nivaerna till ca 2 dB ar 2025.

Maximala ljudnivaer éverskrids i dagslaget séder om korsningen Oslové-
gen/Mellbyvagen och nivaerna ligger nara ett 6verskridande norr om korsning-
en. De maximala ljudnivaerna bedoms inte forandras om omradet byggs ut
enligt planforslaget.

-11 -



Trafikbuller, forts
Planférslaget redovisar ingen mojlighet till bostadsbyggnation utéver befintliga
bostadsfastigheter.

Konsekvenser och atgarder

Den planerade utbyggnaden beddéms medféra en trafikokning i det fall att plan-
omradets byggratter for handel utnyttjas till fullo. Planforslaget bedoms darfor
ge upphov till en viss 6kning av ljudnivaerna for boende inom och i anslutning
till planomradet. Aven antalet tillfallen d& de maximala ljudnivéerna upplevs
som storande kan férvéantas 6ka. Den grupp som framst kommer att mérka av
en eventuell forvantad trafikokning ar boende utefter Oslovagen, pa strackan
mellan centrum och planomradet. De befintliga bostaderna utefter Oslovéagen
ligger i manga fall pa ett avstand av ca 12-15 meter fran vagmitt och &r redan
idag tidvis storda av trafikbuller. For dessa bostdder kommer trafikokningen att
medfora att de ekvivalenta trafikbullernivaerna 6kar med upp till ca 2 dB till ar
2025. Skillnaden i stérningsgrad beddms i sammanhanget bli relativt liten. Den
okning av trafikbullernivaer som ett genomforande av planforslaget bedéms ge
upphov till foranleder inte ett behov atgarder i form av plank eller liknande.

Den bullerstérning som redan idag kan upplevas av boende utefter Oslovagen
och Mellbyvégen ligger utanfor ramen fér pagaende planarbete och far hante-
ras enligt gallande kommunal praxis.

I samband med byggtiden finns risk att boende i kringliggande bebyg-
gelse kan komma att bli utsatta fér temporara stoérningar av transport-
fordon, arbetsmaskiner och sprangning. Framkomligheten pa befintliga
gator och gangvagar kan tidvis komma att férsamras.

Verksamhetsbuller
Forutsattningar

Av de verksamheter som finns inom planomradet ar endast de som &r belagna
norr om Oslovégen i direkt kontakt med befintliga boendemiljder. Direkt be-
rorda fastigheter &r Sadelmakaren 1 och 2. Fastigheterna berors av verksamhe-
ten pa angransande Sadelmakaren 14 av varutransporter, flaktinstallationer

m m. Liknande storningar kan komma att uppsta i anslutning till Sadelmakaren
10 och 15 dar planférslaget medger handels- och kontorsverksamhet.

For buller fran kyl- och flaktinstallationer galler riktlinjer for externt industri-
buller, vilket innebér att den sammanlagda ljudnivan utanfor bostad under dag-
tid (kl 07-18) inte ska 6verstiga 50 dBA och under kvall (kl 18-22), s6n- och
helgdagar 45 dBA. Under nattetid (kl 22-07) far strningen inte dverstiga 40
dBA. For att na ovanstaende ljudnivaer ska var och en av installationerna gene-
rera en ljudniva som ligger minst 10 dBA under den malséttning som anges for
respektive tidsperiod pa dygnet.

Konsekvenser och atgarder

For att forbattra befintliga forhallanden och férebygga risk for stérningar har
planen forsetts med bestdimmelse innebérande att skyddsplank till ca 2 meters
hojd ska uppfdras pa Sadelmakaren 10, 14 och 15 i fastighetsgrans som vetter

mot Sadelmakaren 1 och 2. Om planbestammelsen efterlevs kommer stérningar
fran bl a varutransporter att minska.
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Luft

Forutsattningar

Enligt miljobalkens 5 kap. skall det sakerstéllas att foreslagna atgarder inte
medfor att de regler som meddelats i forordning om miljokvalitetsnormer i
utomhusluft overskrids. Miljokvalitetsnormer har hittills meddelats for halterna
av kvaveoxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, partiklar (PM10), kvavedioxid,
bensen (2010-01-01) och ozon (2009-12-31). Datum inom parentes anger det
datum efter vilket gransvarden for respektive amne inte far eller bor dverskri-
das. Ovriga normvarden galler redan idag.

Marknéra ozon bildas av flyktiga organiska @mnen och kvéaveoxider under in-
verkan av solljus. Biltrafiken bidrar till ozonbildningen genom utsléppen av
kolvéten och kvéaveoxider. Hoga halter av ozon upptrader framst under varen
och sommaren vid hogtryckssituationer.

Genom rening av saval bilavgaser som utslapp via skorstenar har luftkvalitén
gradvis forbattrats under senare artionden. En viss motverkande effekt har dock
skett genom att bl a biltrafiken 6kat och blivit intensivare. Halterna av kvéve-
dioxid, bly, kolmonoxid och partiklar (PM10) harror huvudsakligen fran biltra-
fiken och utefter vissa hart trafikerade vagar i vara storre tatorter kan t ex hal-
terna av kvavedioxid 6vertrada gallande norm.

Som underlag for detaljplanen har en trafikutredning tagits fram av WSP Sam-
hallsbyggnad, "Trafikteknisk PM, Utbyggnad i Branneridngen” dar en bedém-
ning av luftkvaliteten ingar. Halterna av kvavedioxid (NO,) och partiklar
(PM10) har beddmts i vagavsnittet, eftersom dessa i praktiken har visat sig
vara framst trafikrelaterade. | dagslaget bedéms halterna av PM 10 ligga under
bade miljokvalitetsnorm (MKN) och generationsmalet for friskluft. For NO;
klaras MKN vid alla tillfallen men halterna i gaturummet in mot centrum be-
doms ligga pa en niva som innebar att det kan finnas en viss risk att MKN for
dygnsmedelvérdet dverskrids.

Konsekvenser

Den trafikokning som berdknas bli foljden av ett plangenomférande bedéms
inte paverka utslappshalter och utslappsméangder i den omfattningen att det blir
markbart for omgivande bostader. Halterna av PM10 &r idag sa laga att den
forvantade 6kningen av trafik inte medfor risk for verskridanden av MKN.
Vid en successiv utbyggnad av omradet bedéms halterna av NO stiga till en
borjan for att pa sikt bli lagre an dagens nivaer. Det beror pa att den svenska
bilparken fornyas med bilar med forbéattrad avgasrening. Modellberékningar
visar att MKN inte 6verskrids i nagot fall.
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Fororenad mark

Forutsattningar

| sydvastra delen av planomradet
finns idag en bensinstation pa fas-
tigheten Branneriangen 9. Nuvaran-
de anvandning innebadr att platsen
eventuellt kan innehalla férorenad
mark.

Konsekvenser och atgarder

Bensinstationens nuvarande lage
och anvéndning har bekréftats i
planférslaget. Anvandningen be-
déms inte medfora ndgra negativa
konsekvenser pa narmast belagna
bostadsbebyggelse som ligger ca
125-150 meter fran anlaggningen. Bensinstationen p& Bréanneriangen 9, séder om Oslovégen
Verksamheten beddéms inte heller utgéra nagon risk for eller paverkan pa norr

om liggande handels- och kontorsfastighet, ca 50 meter norr om anlédggningen.

Risker

Forutsattningar

Idag finns en miljofarlig verksamhet pa fastigheten Branneriangen 7, dar det
pagar tillverkning och lackering av koksluckor med en I6sningsmedelsanvand-
ning pa mer an 10 000 ton. Verksamheten haller idag pa att utredas av miljo-
och halsoskyddsavdelningen, bl a finns ett flertal klagomal angaende olagenhe-
ter i form av lukt.

| planomradet finns idag dven en bensinstation vilket medfér att sarskilda sa-
kerhetsavstand ska hallas till bostader mm.

Konsekvenser och atgarder

Den miljofarliga verksamhet som idag finns pa Branneriangen 7 har inte nagon
planmassig forankring i foreliggande forslag. Pa sikt forutsatter kommunen
darmed att verksamheten inte ska vara kvar i omradet, vilket ar positivt ur risk-
synpunkt.

Avstandet mellan bensinstation och bostéader ér tillrackligt och uppfyller de
krav som kan stallas pa anlaggningen.

Trafiksakerhet

Forutsattningar

Trafiksakerheten for gdende och cyklister bedoms idag som relativt bristfallig
inom omradet. Langs med Lilla Oslovéagen leder idag en separat gang- och
cykelbana som av manga upplevs som mindre trafiksaker, framfor allt av fler-
talet cyklister, da den korsas av flera in- och utfarter till parkeringar.

Konsekvenser

Under 2008 har ny cirkulationsplats anlagts i korsningen Oslovagen/
Mellbyvégen och i korsningen Oslovégen/Ringvagen. Anlaggandet av cirkula-
tionsplatserna inryms inom ramen for gallande planer. De fardigstéllda cirkula-
tionsplatserna har inneburit en forbattring av tidigare trafiksituation.
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Trafiksakerhet, forts

Den nya cirkulationsplatsen som byggts i korsningen Oslovagen/Mellbyvégen
har forsetts med gc-Gverfarter som gor det mojligt att pa ett tryggt satt ta sig
vidare langs med Lilla Oslovéagen, antingen mot stadens centrum, Stromsvatt-
net eller norrut mot Ringvagen. Pa samma satt har korsningen Oslové-
gen/Ringvagen forsetts med gc-Overfarter som gor det enklare att pa ett tryggt
satt korsa saval Oslovagen som Ringvagen. Ge-vag har dven byggts soderut
fran korsningen mot Gymnasiet.

| planforslaget foreslas den befintliga gang- och cykelvéagen langs hela den
sOdra sidan av Lilla Oslovégen finnas kvar i sitt lage. | planforslaget har dock
antalet utfarter till bl a parkeringsytor och varuintag minskat, vilket forbattrar
trafiksakerheten pa denna stracka. En ytterligare forbattring kan astadkommas
genom eventuell avvikande markbelédggning och upphéjning av gc-banan.

| planforslaget tillkommer ett allmént gang- och cykelstrak som forbinder nu-
varande gc-vag langs med Stromsvattnet med lilla Oslovagen.

Langs med den nya lokalvdgen som sammanbinder Lilla Oslovédgen med Ring-
vagen kommer en allmén gang- och cykelbana att anldggas. Ge-banan byggs
avskild fran biltrafiken.

| 6stra delen av planomradet ges mojlighet att anlagga ny gang- och cykelvig
till Stromstad gymnasium och Tangenomradet. Ge-véagen byggs ut som for-
langning av nuvarande gc-strak langs med Stromsvattnet. Planen mojliggor
byggandet av en gc-tunnel under Ringvégen. Anslutningen till Stromstad gym-
nasium och Tangenomradet kan darigenom ske antingen via den nya cirkula-
tionsplatsen pa Ringvagen eller via den nya gc-tunneln.

Sammantaget bedoéms planforslaget bidra till en klart forbattrad och 6kad sé-
kerhet for oskyddade trafikanter i omradet.

MILJO
Landskaps-/stadsbild

Forutsattningar

Stadsbilden i omradet préaglas av det langstrackta och livligt trafikerade gatu-
straket dar Oslovagen och Lilla Oslovégen loper parallellt och &r kantade av
olika typer av butiker och verksamheter.

-

Verksamheterna har bade ett och tva plan och de flesta byggnaderna utgors av
relativt stora och kompakta byggnadsvolymer. Plat och puts dominerar som
fasadmaterial och byggnaderna har, med undantag av en rundad hallbyggnad,
flacka takvinklar eller platta tak.

-15-



Landskaps-/stadsbild, forts

Fran gatustraket och bostaderna vid Mellbyvagen &r kontakten med Stroms-
vattnet idag svag eftersom utblickarna ar blockerade av byggnader, biltrafik,
parkerade bilar, containrar och gronomradet mellan butikerna och vattnet.

Léangre Osterut vid Ryttargangen finns terrasserade flerfamiljshus i sluttningen
som angransar till planomradet mot norr. Denna bostadshebyggelse har idag
mojligheter till utblickar 6ver verksamhetsomradet och Stromsvattnet.

Terrangen sluttar svagt fran hogre liggande bergspartier i norr ner mot Stréms-
vattnet dar marken till stora delar utgdrs av utfyllnader. Zonen mellan Stroms-

vattnet och bebyggelsen utgérs av grénomraden. | den vastra delen har en vat-

tenspegel tillskapats omgiven av anlagda grasytor. | dstra delen bestar grénom-
radet huvudsakligen av ett laglant vassomrade med slyvegetation.

[

— o -

.

Utblickar mot soder fran nedre plan i bostadshusen pa Ryttargangen

Den som promenerar mellan centrum och Tangen kan vélja gc-vagen utmed
vattnet och har ar upplevelsen av sjon mer pataglig &ven om hela omradet inte
ar iordningstallt som park.

Omradet ligger med sitt strandnéara lage exponerat for sodra delen av staden
tvérs dver Stromsvattnet.

Parkomradet med den anlagda vattenytan och promenadstigen narmast Stromsvattnet

Konsekvenser och atgarder

Enligt rekommendationer i forslaget till FOP Stromstads tatort med Skee ska
stadsmiljoplanens riktlinjer for byggande i innerstaden vara végledande. Det
innebar bland annat att ny bebyggelse bor ha hdg arkitektonisk kvalitet, samti-
digt som den inordnar sig i den omgivande miljons karaktar.
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Landskaps-/stadsbild, forts

Planférslaget medger nya byggnader och tillbyggnader av befintliga byggnader
mellan Oslovagen och Stromsvattnet. Genom att mojliggora en mer stadsmas-
sig karaktar bedoms planférslaget bidra till att stadsbilden blir mer tydlig och
lattare kan kopplas samman med innerstaden.

Eftersom bebyggelsen tillats bli hogre an idag kommer utblickar fran bakom-
liggande bostader vid 6stra delen av planomradet att paverkas negativt. Genom
att arbeta med olika hojder pa bebyggelsen ska utblickar fortfarande var majli-
ga mellan husen och fran gangstraket langs butikerna ner mot Strémsvattnet.

Idag finns bohuslindar planterade pa gronytan langs med delar av Oslovagens
sOdra sida. Planforslaget ger utrymme for att komplettera allén langs hela Os-
lovagen fram till Ringvdgen. Allén utgor ett viktigt miljoskapande element i
gaturummet. Den forstarker den stadsmassiga karaktaren ytterligare och gor
entrén till staden tydligare.

Atgarder for genomfdérande och skotsel av planteringar m m bor sakerstallas i
exploaterings-/markanvisningsavtal och foljas upp med eventuell skotselplan.

Karaktaren pa en mindre del av ett vassomrade i norddstra delen av planforsla-
get kommer att forandras da omradet Gvergar till tomtmark. Ytan ar liten i for-
hallande till gronomradets storlek och &r i dagslaget inte en tillganglig del av
parkomradet. Férandringen bedoms paverka parkomradet marginelit.

Sammantaget beddéms planforslaget bidra till en forbattring av stadsbilden i
stora delar av omradet genom den placering och utformning av bade ny och
befintlig bebyggelse som foreslas. En forsamring av utblickar mot Stromsvatt-
net sker dock for bakomliggande bebyggelse vid Ryttargangen.

Naturmiljo

Forutsattningar

Inga sérskilt utpekade naturomraden med skyddsvarden finns inom planomra-
det.

| grénomradet/vassomradet narmast Stromsvattnet finns forutom parkmark ett
omrade som enligt gallande plan ar naturmark och som lamnats orért. Omradet
ar avgransat fran sjon av en vall som gangvagen ligger pa. | det sanka omradet
vaxer tata bestand av vass och dungar med sélg, al och bjérk. I anslutning till
parkeringsytan pa omradet vaster om Ringvagen vaxer ocksa vass pa stora de-
lar. En mindre del av vassomradet ligger inom planforslagets grans.

Vassomradet i
nordostra
delen av plan-
omréadet
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Naturmiljo, forts

Det angransande Stromsvattnet ar en naringsrik laglandsjo med mycket vass
och savvegetation och som bara for nagra arhundraden sedan var en havsvik. |
dag ar Stromsvattnet en mycket fiskrik insjo och dven en viktig fagelsjo med
flera rastande och héckande arter.

Ca 2 kilometer sydost om planomradet ar Stromsvattnet utpekat som Natura
2000-omrade och ingér darmed i det natverk av omraden med hoga naturvar-
den som EU:s medlemsstater atagit sig att skydda och bevara. Omradet utgor
aven naturreservat med huvudsyfte att sakra sjons betydelse for fagellivet.

Vaster om planomradet 6vergar Stromsvattnet till Stromsan, vilken har sitt
utlopp i havet i centrum av Stromstad. Stromsans vattensystem bedéms vara ett
av norra Bohuslans viktigaste reproduktionsomraden for havsoring. Vattendra-
get klassas som ekologiskt kénsligt och har ett regionalt bevarandeintresse.

Parkomréadet vaster
om Ringvégen

Konsekvenser

Eftersom Natura 2000-omradet och naturreservatet ligger uppstroms planom-
radet och avstandet &r relativt stort bedoms ett genomforande av detaljplanen
inte paverka det skyddsvarda omradet.

| forhallande till gallande plan innehaller planforslaget ingen forandring av de
delar som berdr Stromsvattnet.

Stromsan, som ligger nedstroms planomradet, bedoms inte paverkas negativt
att planforslaget. Snarare ger planen forutsattningar for att vattenkvaliteten i
Stromsvattnet/Stromsan forbattras i och med en férbattrad dagvattenhantering i
omradet, se vidare nedan under separat avsnitt Dagvatten.

Enligt planforslaget foreslas en mindre del av vassomradet soder om Branneri-
angen 7 fyllas ut och tas i ansprak som tomtmark. Bladvassomraden utgor ge-

nerellt bade hackningsplats och fodosoksplatser for olika fagelarter och denna

ekologiska funktion kommer lokalt att férsvinna. Eftersom omradet ér litet och
strandmiljoer liknande denna finns i stor utstrackning kring Stromsvattnet be-

doms konsekvenserna for fagellivet som marginella.

Den Oppna vattenytan med omgivande vassbard langre dsterut kommer att fin-
nas kvar som idag.
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Dagvatten

Forutsattningar

Som underlag for detaljplanen har ett "Principférslag — Gatu- och va-
anlaggningar” tagits fram av BBK Teknik och miljokonsulter.

Samtliga befintliga byggnader &r idag anslutna till det kommunala va-natet.

Dagvattennatet &r idag utbyggt i framfor allt Oslovdgen och Lilla Oslovagens
strackning. Det befintliga natet omhéandertar dagvatten fran hardgjorda vagytor,
vissa parkeringsytor, vissa byggnader samt markomraden norr om Oslovéagen.
Langs med Lilla Oslovégen ar 4-5 byggnader anslutna till dagvattennatet. Inom
planomradet leds dagvattnet ut i Stromsvattnet genom sex utloppspunkter var-
av fyra stycken genom kulvert. Direktutloppen ar samtliga beldgna inom sddra
delen av planomradet. De tva utloppen som finns i norra delen genomgar viss
fordréjning genom stenkista/stenfyllning respektive 6ppet dike.

Konsekvenser och atgarder
Ny bebyggelse ska anslutas till det kommunala va-nétet.

Eftersom Stromsvattnet &r recipient for hela omradet bor samtliga dagvatten-
volymer ner till sjon passera nagon form av rening. Ytorna under foreslagna
parkeringsytor kan med férdel anvandas for att anlagga férdrojnings- eller av-
sattningsmagasin for rening av dagvatten fran hardgjorda ytor. Dagvatten fran
ytan vid den foreslagna atervinningsstationen bor ledas via avskiljarbrunn till
dagvattensystemet. Utslapp av dagvatten bor ske sa att den befintliga dammen
samt befintliga vassomraden nyttjas for ytterligare rening och fordréjning.

Jamfort med dagslaget bedoms planforslaget medféra en forbattring vad avser
belastningen av orenat dagvatten i Stromsvattnet da antalet utloppspunkter
sannolikt kommer att minska.

Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar

Ett gronstrak med gang- och cykelvag langs Stromsvattnet forbinder planom-
radet med centrum, Strémstads gymnasium och Tangenomradet. Gang- och
cykelvégen ér valutnyttjad och det finns ett antal bankar langs med végen.

Pa parkeringsplatsen intill bensinstationen séder om Oslovégen ar idag nagra
skateboardramper placerade.

Stromsvattnet och Strémsans nara anknytning till Stromstad har generellt stor
betydelse for friluftslivet och rekreationsmojligheterna for stadens innevanare.
Stromsvattnet &r Roddklubbens och Roddgymnasiets tranings- och tavlingsvat-
ten. Sjon har aven sarskilt varde for fritidsfisket och fiske med spo ar tillatet.

Konsekvenser och atgarder

Den allmanna tillgangligheten inom omradet och till parkomradet vid Stroms-
vattnet kommer att starkas genom att ytterligare gang- och cykelvagar med
anslutning till gangstraket narmast stranden tillskapas. Planforslaget bedoms
darfér sammantaget medfora positiva konsekvenser for friluftslivet.
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Kulturmiljoé

Forutsattningar

Pa vastra sidan av korsningen mellan Oslovéagen och Ringvagen finns en fast
fornldmning, en milstolpe. Enligt riksantikvariedmbetets register &r milstolpen
hitflyttad 1991, den stod tidigare 6ster om korsningen.

Konsekvenser och atgarder

Om milstolpen skulle beréras vid utbyggnad av cirkulationsplatsen ska Lans-
styrelsens tillstand sokas for en eventuell flytt.

Vid en omplacering av milstenen blir konsekvenserna for kulturmiljon sma
eftersom den inte star pa sin ursprungliga plats idag och darmed saknar sin
kulturhistoriska koppling till omgivningen.

ALTERNATIV UTVECKLING AV PLANENS
GENOMFORANDE

Planens utformning, befintligt fastighetsinnehav och férekomsten av en miljo-
farlig verksamhet innebar sannolikt en utbyggnad pa relativt lang sikt, troligt-

vis langre an planens genomfdérandetid. Planen motsétter sig inte ett successivt
genomforande.

| dagsléaget finns intressenter med vilja att pabdrja en byggnation pa fastigheten
Branneriangen 5. Uthyggnaden pa fastigheten Branneriangen 7 ar beroende av
hur lange som tillverkning och sprutlackeringen av koksluckor fortsatter inom
nuvarande lokaler. Tidpunkten for genomférandet inom sydvastra delen av
planomradet (Branneriangen 2, 3, m fl) och norr om Oslovégen (Sadelmakaren
14,15 m fl) bygger helt pa intresse fran respektive fastighetsagare.

Végnatet inom planomradet har utformats for att ge méjlighet till en etappinde-
lad utbyggnad. I korsningen mellan Oslovagen och Fredrikshaldsvéagen ger
planen méjlighet och utrymme till en rondellutformning. En eventuell om-
byggnad &r idag inte prioriterad av kommunen utan kommer att genomforas
forst nar behov uppstar.

Den nya lokalgatan som sammanbinder vag 176 med Lilla Oslovégen kan byg-
gas ut i tva etapper. Etapp ett bor i sddana fall omfatta strackan fran Lilla Oslo-
véagen och vidare fram till parkeringsytan Branneridngen 8 (Eurocash). Ut-
byggnaden av denna etapp skulle i sadana fall kunna nyttjas av Eurocash
(kundparkering) och den nya byggnaden pa Branneriangen 5.
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Underlag for behovsbedémning, DP Oslovagen, Stromstads kommun 2006
Miljéteknisk markundersékning pa Sadelmakaren 10, Oslovéagen, 2006
Gallande detaljplaner i omradet

Principforslag — Gatu- och va-anlaggningar, BBK Teknik & Miljokonsulter,
dat 2009-03-06

o Trafikteknisk PM, Utbyggnad i Branneriangen, WSP Samhallsbyggnad,
daterat 2009-04-15
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