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|. BAKGRUND, SYFTE OCH
MALSATTNING

Planer finns pa att fortdta verskamhetsomradet i Branneridangen 2,3,5,7,8,9,11 och 12, Sadel-
makaren 14 och 15 samt Hantverkaren 13-16.

Totalt ger planen mdjlighet till ytterligare cirka +7 650 m* BTA dagligvaruhandel, cirka
23 600 m* BTA 6vrig handel samt cirka 3 000 m?* kontor, restaurang, samlingsutrymmen med
mera. Samtidigt forsvinner cirka 3 800 m? sdllankopshandel som finns i omradet idag och
1 000 m* tillkommer vid Mellbyvigen.

Utbyggnaden kraver nya trafiklosningar. En forutsattning har varit att korsningen Oslovégen-
Lilla Oslovagen byggs ut som cirkulationsplats vilket ar klart och att omradet ansluts till Ring-
vagen ocksa dir i en cirkulationsplats.

Syftet med utredningen é&r att den skall kunna utgora en del av underlaget till ny detaljplan
for omradet.
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2. FORUTSATTNINGAR

Trafik pa Oslovdgen har raknats vaster (punkt 1) och 6ster (punkt 2) om Mellbyvigen vid
négra olika tidpunkter.

Oversikt dver veigsystemet.

I punkt 1 har trafiken raknats till 5 600 i veckomedeldygn i oktober och i punkt 2 till 15 800
i juli 2007.
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Manuella rdkningar har utforts i korsningen Oslovigen-Lilla Oslovégen i april 2007 i sam-
band med pésken. Trafiken har bedomts motsvara en julidag med hog trafik.

Fig.1

Réknad trafik i korsningen
Oslovagen - Lilla Oslovagen
Onsdag 4 april 2007
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Trafik och belastning med dagens trafik. Belastningen under 0,8 ger normalt
god framkomlighet.
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Upprdknade trafikmdngder olika perioder dr 2009. Utgdngspunkt befintliga trafikrékningar.

Den tunga trafiken uppgér till cirka 4%. P4 Oslovagen dr hastigheten begransad till
50 km/timme frdn Ringvigen till strax vdster om Fredrikshaldsvigen dir den sdnks till
30 km/timme.

Gang- och cykeltrafiken leds pa separata banor soder om Fredrikshaldsvigen mot centrum
utmed Oslovédgens bada sidor. Norr om Fredrikshaldsviagen finns gang- och cykelbana pé
sodra sidan av Lilla Oslosvigen. Separat gang- och cykelbana finns utmed Stromvattnet soder
om omradet.

Busstrafiken gar pa Oslovéagen dér det finns hallplatser vid Mellbyvigen och soder om kors-
ningen med Ringvigen. Den leds inte in i omradet.
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3. FORSLAG

Mlustration till planomrédet framgar nedan.
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Forandringar av innehallet i planomradet har bedomts enligt foljande:

Nr Dagligvaror Ovrig handel Sallankop Kontor, restau-
eller motsvarande rang, samling etc.
Brannerivagen 8 +1 500
7 +3 500 -2 000
5 +5 000 +15 000 +5 000
-1 200 -1 500 -1 000
3 +3 000 +1 500
-1300 -1 300
2 +3 300
-1 500 -500
11,12 +1 500 +2 950 +750
-750 -750 -1 500
Sadelmakaren [4 +2 600
-2 000 -300
I5 +400
Hantverkaren I3-16 +1 000
Summa +7 650 +23 600 -2 800 +2 950

Planens ytor - fordndringar - m? BTA.

e ‘:”»-,., =
Befintlig ny cirkulation i korsningen Oslovdgen-Ringvdgen. Befintlig ny cirkulation vid Lilla Oslovégen.

Eurocash ldngst i dster pa Lilla Oslovégen. Radhus pd héjden norr om Oslovédgen.
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Korsningen Oslovdgen-Fredrikshaldsvégen. Eventuell framtida Oslovdgen - 30 km/timme vdster om villorna.
cirkulation.

Systembolaget med bostdder i andra vdningen vid Oslovdgen. Korsningen Ringvdgen-Tdngenvéigen. Freslagen ny cirkulation
med anslutning till Brdnneridngen.
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4. KONSEKVENSER

4.1 TRAFIK

Parkeringsbehov och trafikalstring har beraknats for forandringarna i det planerade omra-
det.

Totalt bedoms det tillkommande parkeringsbehovet uppga till 1 380 platser. Dartill kommer
parkeringen i kv. Hantverkaren med cirka 30 platser.

Trafikalstringen fran den tillkommande verksamheten bedoms till 5 800 under vintern, 7 300
under drsmededygn och till 9 600 under sommaren. Hartill kommer trafik pa Mellbyvigen
fran kv. Hantverkaren.

Trafiken frén planomradet har forutsatts fordelas vasterut pa Oslovdgen mot centrum med
20%, till Ringvagen 20% och osterut pa Oslovigen med 60%.

Fordelningen mellan véster och 6ster dr vald med utgangspunkt fran de manuella rikningar-
na. Fordelningen mellan Oslovagen och Ringvégen ir vald for att ge forutsattningar for bland
annat bullerberdkningarna som innebér "worst case” I verkligheten kan man sannolikt rakna
med att fler véljer Ringvéigen-alternativet sarskilt i hogtrafik.
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Trafikprognos for utbyggnad av omrddet dr 2025.
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Prognosen innefattar ocksa en allméin trafikokning utover planens alstring med cirka 15%
fram till ar 2025. Det innebar att de trafikménger som redovisas och som anvands for kapaci-
tetsberakningar, buller och avgasberdkningar ligger relativt hogt och inte bedoms 6verskridas.
Handelsetableringen &r sa stor att man skulle kunna anta en viss reduktion i trafikalstringen
kanske i storleksordningen 5-10%. Detta beror pa att kunder handlar i viss utstrickning inom
omradet och ddrmed inte belastar det externa vagnatet. Detta har inte tagits med i berdkning-
arna vilket ocksa ger nagot hogre externa trafikmangder.

Om det skulle uppsta képroblem mellan cirkulationen pa Oslovédgen och Lilla Oslovigen som
inte nu kan forutses, finns det mojlighet att bygga ut ett separat filt for hogersviangande tra-
fik i den befintliga cirkulationen och/eller bygga ut en cirkulation i korsningen Oslovigen-
Fredrikshaldsvagen, vilket innebar att fler skulle vélja den korsningen vid fird mot centrum
och ddrmed reduceras belastningen i korsningarna vasentligt.

Eftersom antaganden om trafikmingder avser en maxsituation dr detta atgarder som bor kun-
na vidtas i ett senare skede om behov uppkommer mer én vid nagot enstaka tillflle. Eftersom
alla antaganden ligger pa sidkra sidan ndr det giller trafikmangdernas storlek har vi inte ansett
det nodvéindigt med mer sofistikerade trafikmodeller sasom till exempel VISSIM da det inte
skulle tillfora nagot mer for att bedoma trafiksituationen. Man far istillet anldgga ett mer dy-
namiskt synsitt dar trafikanterna ldr sig var kderna finns och var framkomligheten ér storst.
Detta kan ske eftersom alternativa végar finns.
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En trafikprognos har upprittats for korsningarna Oslovdagen-Lilla Oslovagen och Ringvig-
en-Lilla Oslovédgen for dimensionerande timme. En belastning pa cirka 0,8-0,9 ar acceptabel
med tanke pa att trafiken som redovisas dr da handeln 4r som storst. I Viagverkets foreskrifter
anges att belastningen inte bor 6verskridas 1.0 den 30:e mest belastade timmen (10-15 ggr/ar)
och inte 0.8 den 20:e mest belastade timmen (ca 100 ggr/ar). Den redovisade trafiken mot-
svarar den 30:e timmen. Det finns ocksa alternativvigar mot Ringleden och korsningen med

Fredrikshaldsvégen.

Fig.3 i . Fig.4
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Berdknad trafik dimensionerande timme i Berdknad belastning i korsningen
korsningen Lilla Osloviigen-Ringvdgen. Lilla Oslovéigen-Ringviigen.

Gang- och cykeltrafiken paverkas i relativt liten utstrackning av utbyggnaden. Det &r viktigt
att tillse att utrymme finns for cykelparkering.

Busstrafiken paverkas i viss utstrackning av utbyggnaden. Underlaget for kollektivtrafiken
okar vilket dr positivt.
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42 MILO

Bedoémning av trafikbuller
Forutsdttningar
Trafikbullerberakning for fyra situationer i Stromstad — Oslovagen

 Befintlig situation trafik ar 2009

 Befintlig situation trafik ar 2025

o Trafik med utbyggnad av Bryggeridngen ar 2025

o Trafik med utbyggnad av Bryggeridngen ar 2025, hastighet sdnkt till 30 km/h pa Oslo-
vdgen och Lilla Osloviagen

Trafikunderlag

Enligt presenterade trafikmiangder i denna rapport for befintlig trafik &r 2009 och prognos for
utbyggnad ar 2025.

Berdkningar

Berikning av buller har utférts med hjalp av datorprogrammen Cadna/A version 3.71.125.
Som underlag till berdkning av buller har digitalt ritningsmaterial erhéllits fran Stromstads
kommun.

Berdkningar ar utférda med berdkningspunkter utanfor fasad pa de narliggande husen och
visar hogsta ljudniva pa nagot vaningsplan. Berakningarna avser frifdltsnivaer, det vill siga
ljudniva utan inverkan av ljudreflex i den egna fasaden.

Inverkan av ljudreflektion i motstaende husfasad finns medtagen i berakningarna.

Berikningar for buller fran vigtrafiken 4r utforda enligt Naturvardsverkets rapport, ”Végtra-
fikbuller-Nordisk berdkningsmodell, reviderad 19967, rapport 4653.

Enligt Naturvardsverkets berdakningsmodell for vagbuller ar giltigheten i berakningsmodel-
len begrinsad till avstand upp till 300 m fran véigen vid neutrala eller mattliga medvindsfor-
héllanden (0-3 m/s). Noggrannheten &r avstandsberoende och berdknas vara +/-3 dB vid
50 m avstdnd och +/-5 dB vid 200 m avstand. Det innebdr att med 6kande avstand fran vigen
okar osdkerheten i berakningsresultaten.
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Valda berdkningspunkter.
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Ljudkravlriktvdrden buller

Riksdagen beslot 1997 om riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av tra-
fikinfrastruktur.

o 30 dBA ekvivalentniva inomhus

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

o 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillimpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hdnsyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till ni-
vaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

I Vagverkets skrift "Bullerskyddsatgarder-allmédnna rad for Vagverket” redovisas malséttning-
en for befintlig miljé och det atgirdsprogram som Vigverket anvinder. Atgirdsprogrammet
omfattar enbart bostadsmiljoer dar ljudnivan 6verstiger 65 dBA ekvivalentnivd utomhus vid
fasad. Atgirderna inriktas i forsta hand till att klara inomhusmiljon.

Resultat

Beridkning av buller frin végtrafik har gjorts for fyra olika situationer. Berdkningarna av-
ser dygnsekvivalent ljudniva (LpAeq24) i dB(A) och maximal ljudniva (LpAFmax) i dB(A).
Samtliga virden avser frifiltsnivier dvs utan inverkan av ljudreflex i den egna fasaden.

Berdknade ljudnivaer vid sex punkter/hus redovisas i tabell nedan.

Bef ar 2009 Bef &r 2025+15% Ny trafik ar 2025 Ny trafik 2025 + 2009 och 2025
30 km/h
Punkt Situation Dygnsekvivalent Dygnsekvivalent Dygnsekvivalent Dygnsekvivalent Maximal ljud-
ljudniva, dBA. ljudniva, dBA ljudniva, dBA ljudniva, dBA niva, dBA
I Vinter, ADT, sommar 58/59/60 58/59/60 60/60/6 58/58/59 68
2. Vinter, ADT, sommar 53/55/56 54/55/56 54/55/56 54/55/56 8l
3. Vinter, ADT, sommar 58/59/60 58/59/60 59/60/6| 57/58/59 72
4. Vinter, ADT, sommar 61/62/63 61/62/64 62/63/64 60/61/62 80
5. Vinter, ADT, sommar 60/62/63 61/62/63 61/63/64 60/61/62 80
6. Vinter, ADT, sommar 61/62/63 61/62/64 62/63/64 62/63/64 86-87

Berdknade ljudnivéer vid de sex mdtpunkterna.

For samtliga sex hus berdknas riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva att 6verskridas i
huvuddelen av fallen. Minst paverkan berdknas befintlig situation 2009 att innebdra. Niva-
erna ir lagst for vinterperioden med ¢kande nivier for ADT (arsdygnstrafik) och hogst nivaer
for sommartrafiken. Nivaerna ligger typiskt mellan 53-63 dBA for befintlig situation 2009.
For befintlig situation 2025 dkar nivaerna nagot. Utbyggnadsalternativet medfér nagot storre
paverkan jamfort med befintligt alternativ. Har okar nivderna 1-2 dB jamfort med befintlig
situation 2009.
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Om hastigheten pa gatorna sdnks fran 50 till 30 km/h i utbyggnadsalternativet beraknas ljud-
nivaerna att reduceras med 2 dB for samtliga punkter forutom punkt 2 och 6 dér det inte sker
nagon hastighetsreduktion. Maximal ljudniva berdknas inte paverkas da ljudemission fran
lastbilar och bussar inte férandras vid hastigheter mellan 30 till 50 km/h.

Maximala ljudnivéer varierar inte med de olika fallen beroende pa att de uppkommer vid
enskilda fordonspassager. Med nivaer 6ver 70 dBA kan riktvardet pa uteplats 6verskridas.
Med nivder 6ver 75 dBA kan riktvirdet inomhus 6verskridas. Detta ér till stor del beroende
pé fasadens ljudreduktion.

Ovrigt

Berikning av trafikbuller utfors normalt for trafik motsvarande arsdygnstrafik (ADT). Med
ADT avses det antal fordon (personbilar, lastbilar och bussar) som i medeltal under ett nor-
malt trafikdygn passerar utmed den vag eller gata som skall berdknas. Genom att anvinda
ADT fir man ett medelvirde for de ljudnivaer som kan rada pa en plats under ett ar. Forut-
om den dygnsekvivalenta ljudnivin redovisas normalt &ven den hogsta ljudnivan (maximala
ljudnivan) som kan uppkomma. Med detta redovisningssatt tar man inte hansyn till tillfalliga
variationer under ett dygn eller att trafiken vissa enskilda dygn kan vara hogre eller lagre. For
att anda ta hénsyn till de variationer i trafiken som upptrader i Stromstad under ett r har
berikningar gjorts for tre olika fall; ADT, vinter och sommar. Férutom ADT anvénds vinter-
och sommar perioderna for att visa den arstidsvisa variationen av trafiken i Stromstad och de
skillnader den ger upphov till.

Med nya handelsbyggnader séder om Oslovéigen kan risk finnas for stérande ljudreflektion
i dessa husfasader. Inverkan av ljudreflektionen har tagits med i berdkningarna och dess till-
skott till den totala ljudnivan vid husfasad pa bostdderna berédknas till ca 1,5 dB. Om fasaderna
pé de nya handelsbyggnaderna byggs med ett material med liten ljudabsorption exempelvis
glas, slita skivmaterial eller slit betong kan detta medfora forhéjda ljudnivéer vid bostdderna
norr om Oslovigen samt att ljudet upplevs studsa i fasaden. For att minska risken for storande
ljudreflexer och minska ljudnivan vid bostdderna kan fasaden pa handelshusen utféras med
absorberande yta alternativt att den forses med diffuserande yta dér infallande ljudvagor bryts
och forhindras att reflekteras i en sldt yta.

Buller under byggtid

Bulleremissionerna fran en arbetsplats beror framst pé vilka arbeten som skall utféras och
vilka maskintyper som kommer till anvindning. Av stor betydelse ar ocksa hur arbetsplatsen
planeras med avseende pé dels maskinernas uppstéllning och avskdrmning, dels transportva-
gar for bortforsling av schaktmassor och tillforsel av olika byggnadsmaterial.

Ljudnivaerna frén spontning och palning kan héras éver stora omraden. Ovriga ljudkllor
som kan férekomma dr exempelvis gravmaskiner, dumpers, bandschaktare, lastbilar, vibro-
viltar, jordstampar, planvibratorer, betongpumpar och stavvibratorer. Ljudnivaerna fran des-
sa aktiviteter ligger i normalfallet ca 15 dB under ljudnivéerna fran spontning och palnings-
arbeten.

Det bor upprittas en handlingsplan for att hantera storningar under byggskedet. Infor upp-
handling av entreprenader bor ett dokument upprittas som hanterar ljudfrdgorna i byggske-
det. Dokumentet upprittas under bygghandlingsskedet.

TRAFIKTEKNISK PM - UTBYGGNAD | BRANNERIANGEN
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Atgirder som kan minska konsekvenserna av byggbullret ir:

« Kommunikation med information till myndigheter och de kringboende om projektet
« Skdrmning av killan

» Inbyggnad av killa

o Valav tystare utrustning och metoder

o Attinte utfora bullriga aktiviteter kvill, natt och helger

« Utfora planerade bullerreducerande skarmar for végtrafiken tidigt i byggskedet

o Att tidigt i byggskedet atgdrda fonster som ska reducera buller inomhus fran trafik i
driftskedet

Resultatet foljs upp genom att utféra en kontrollmatning vid start av arbetsmoment dar det
finns risk for hoga ljudnivaer. Kontrollpunkter far kontinuerligt flyttas med de arbetsmoment
som har hoga ljudnivéer.

Eventuella atgdrder

Da ljudnivaerna inte 6verskrider 65 dBA ekvivalent ljudniva och utbyggnaden inte anses vara
en nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikstruktur bedéms inga fysiska bullerskydd
vara nodvandiga.

Om bullerskdarmar skulle anvindas for att reducera buller fran végtrafiken utgar man fran
tva principer. Att placera skdrmen nira bullerkillan eller nara mottagaren. Vilken placering
som viljs beror mycket pa vad som skall skyddas och hur det ser ut pa den aktuella platsen.
Befinner sig husen som skall skyddas néra vagen placeras bullerskirmen normalt i tomtgréns.
Ligger husen langre ifrdn vigen kan bullerskydden placeras nira vagen eller pa en sadan plats
som ger storst ljudreducerande effekt.

For husen vid berdkningspunkt 1 skulle bullerskdrmar troligtvis placeras utmed Oslovégen,
i sldnten upp mot husen. For att fa effekt av skdrmen behover den troligtvis en hojd av 3-4 m
6ver mark. Har kan det dock vara svart att fd en bra ljudreduktion pa grund av topografin dir
husen ligger pa en hojd. Detta innebér att det kan vara svart att reducera ljudet pa samtliga
vaningsplan och bullerskdrmen kan behéva kompletteras med fasadatgéarder.

For hus vid berdkningspunkt 2-5 kan bullerskdrmar placeras i tomtgrans. Ljudreduktionen
blir storst i markplan och begridnsad pa hogre vaningsplan. Har kan bullerskdrmar behéva
kompletteras med fasadatgirder for vaningsplan 2.

For huset vid berdkningspunkt 6 dr dtgdrd med bullerskdrm svar att motivera da avstand mel-
lan vég och fasad dr mycket kort. Det blir svért att bygga en skdrm hdr och den skulle ge be-
gransad ljudreduktion for de flesta bostdder i huset. Har kan andra atgarder vara mer effektiva
sasom trafikatgarder eller fasadatgarder.
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Bedomning av luftkvalitet
Miljokvalitetsnorm (MKN)

Olika luftféroreningar har MKN som &r baserad pa forskning. Hér &r NO, och PM, utvalda
for i praktiken visar det sig att halterna av bdde PM  och NO, framst ér trafikrelaterade.

NO, PM,,
pg/m? pg/m?
Timmedelvirde 90 Far 6verskridas |75 ganger per ar X
Dygnsmedelvirde 60 Far dverskridas 7 ganger per ar 50 Far 6verskridas 35 ganger per ar
Arsmedelvirde 40 Far ej 6verskridas 40 Far ej 6verskridas

Tabell | MKN fir PM,, och NO,

Tabell 1 visar MKN for PM,  och NO,. Bdde tim och dygnsmedelvirde fér NO, 4r definierad
som en 98 percentil vilket innebar att timmedelvarde pa 90 pg/m’ far 6verskridas 175 ganger
per ar innan MKN overtrdds. For dygnsmedelvirde ligger det antal tillatna 6verskridningar
pa 7 innan MKN 6vertrads. Dygnsmedelvirde for PM,  dr definierad som ett 90 percentil vil-
ket innebdr att dygnsmedelvéarde pa 50 pg/m’ far overskridas 35 ganger per ar innan MKN
overtrids. Arsmedelvirde for bide NO, och PM,  far inte 6verskridas alls.

Modellberdkningar visar olika scenarier och maste bedomas varje gang man gor en ny be-
rakning. Visar berakningar att halterna ligger néra eller 6ver MKN da é&r risken stor att MKN
overtrads. Ligger halterna ldgre bedoms éven risken vara lagre.

PM

PMi;J (partiklar med en storlek mindre dn 10 um) bestar av en stor del av slitage partiklar fran
vdagbanan, ddck och bromsar. Under vinterperioden, niar dubbdack anvinds, 4r vigbana mer
utsatt for slitage och genereras det storre mangder partiklar. Den sa kallade partikelsdsongen
ar under mars och april dd hoga halter av partiklar kan véntas i och med att vdgarna inte var-

stadats an.

Bakgrundshalten av PM, i Stromstads kommun ligger runt 10 pg/m’. Bidraget ifran trafiken
i gaturummet ligger mellan 6 och 10 pug/m’ pa drsmedelvirdet for de olika alternativen. PM |
halten i gaturummet bedoms ligga mellan 16 och 20 ug/m?® och ligger dirmed under bade
MKN och generationsmalet for friskluft.

Bedémningen fér PM ir att halterna i det vigavsnittet dr sa ldga att risken for overskridande
av MKN bedoms vara lag. I bedomningen medtas dven att trafiktoppen ligger under sommar-
manaden efter partikelsdsongen (mars, april) da dubbdick inte anvands och att vigen utsdtts
for mindre hart slitage 4n under vintern.
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NO

Fér;ta beddmningen av NO, i gaturummet i Stromstad visade en alldeles for hog halt av NO,
(det skulle vara Sveriges smutsigaste gata). Det berodde pa att den anvinda Nomogram me-
toden inte ar tillimpbar for den speciella trafiksituationen i Stromstad (omkring 5 ganger sa
mycket trafik pa sommaren som pé vintern). Har var det mest lampliga att géra en modellbe-
rakning dar man kan specificera trafikméngderna per ménad och veckodag.

Punkt | Punkt 2 Punkt 3
Tim Dygn Ar Tim Dygn Ar Tim Dygn Ar
Nulige 2009 53 45 24 68 51 25 54 46 24
Nollalternativ 2025 42 29 15 45 30 16 42 29 16
Utokad trafik 201 | 62 54 27 79 59 29 63 54 27
Utokad trafik 2025 45 32 l6 49 36 19 45 32 17

Tabell 2 Berdikning av NO, (Lg/m®) i det berérda gaturumsavsnittet.

Tabell 2 visar modellresultat for NO,. Punkt 1 giller bostader 7 meter 6ver vagen pa Ostra
delen av Oslovégen, punkt 2 giller vid fasaden 2 meter 6ver vigen vid centrala delen av om-
radet och punkt 3 giller fasaden 2 meter Gver vigen vid Systembolaget (se figur pa sida 11).
I modellberdkningen har en bakgrundshalt av NO, tagits med. Det visar sig att MKN klaras
vid alla tillfillen men att risken for 6verskridande dr olika stor. I nulédget finns det en risk att
MKN pé dygnsmedelvirde 6verskrids. I framtiden blir den risken mindre, 4ven om trafiken
okar. Det beror mest pa den tekniska forbattringen av den svenska fordonsparken.

Bedémningen av NO, halterna ér att vid den storsta trafikokning ligger risken for 6verskri-
dande av MKN pa tim- dygns- och arsmedelvirde pa samma niva som i nuldget.

Man kan rdkna med att omradet byggs ut successivt och att halterna da till en borjan okar i
forhéllande till dagens nivaer men att de sedan aterigen avtar for att ar 2020-2025 ligga klart
under dagens nivaer. Berdkningarna visar att MKN inte 6verskrids.
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5.FORTSATT ARBETE OCH
REKOMMENDATION

Berdkningarna visar att det ur trafiksynpunkt dr méjligt att bygga ut enligt den omfattning
som dr redovisat i planen.

En forutsittning ér att tillrackligt med parkeringsplatser kan rymmas i omradet. Man kan
oversiktligt rakna med ett behov pa cirka 1 380 tillkommande parkeringsplatser. Det ar ocksa
viktigt att parkeringsplatser for cyklar finns i tillracklig omfattning.

Den nya tillfarten till Ringvégen maste projekteras och byggas ut. Belastningen pa korsningen
Oslovigen-Lilla Oslovagen blir annars for stor. Detta bor utforas i ett relativt tidigt skede. Det
finns en marginal som klarar en viss utbyggnad. Eftersom Ringvégen &r en allmin vig maste
en forstudie och arbetsplan upprittas for ombyggnaden.

Man kan ocksa 6verviga att forbereda for utbyggnad av ett separat filt for hogersvangande
trafik fran Lilla Oslovigen-Oslovigen i den befintliga cirkulationen. Trafikprognosen bygger
pa att en stor del av den 6stgaende trafiken viljer Oslovagen och betydligt firre Ringvigen.
Har finns en stor majlighet att fler valjer Ringvagen sirskilt i hogtrafik. I s fall blir belast-
ningen ocksa ldgre i korsningen Oslovédgen-Lilla Oslovigen men for att inte fa for sma trafik-
maéngder pa Oslovigen bland annat for bullerberdkningarna har en relativt stor andel lagts pa
denna.

Pa sikt kan det ocksa bli aktuellt att bygga ut korsningen Oslovagen-Fredrikshaldsvagen till
cirkulation. Detta kan ge ytterligare minskad belastning i korsningen Osloviagen-Lilla Oslo-
vagen.
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