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Inledning

Bakgrund

Ett forslag tildetaljplarior etapp 1 aGranithdjden

Syfte och avgransning

Syftet med denna utredning ar att studera vilka

nordvast om Stromstad tatort har tagits fram av alternativ som finns for att na utvecklingsomradet

Stromstads kommurDetaljplanen utgar fran ett
progranférslag sonomfattar ett bostadsomrade pa
cirka 600 bostdder och en grundsk@lanna

Granithojden med véagar for biltrafik, gadende och
cyklister. Utredningen ska jamfora alternativen och
ge en rekommendation for vilket av dem som ska

vagutredning har tagits fram som en sammanfattningvaljas det fortsatta planarbetet.

av underlag frdn Norconsult fér att ge en

rekommendation for halen féreslagna bebyggelsen Utredningenska ta stéllning till de féljande tre

kan anslutas till det allmanna vagnatet.

Beskrivning av omradet
R

Granithojderar belaget pa en hojd som ar avgransad
av Ringvagen i vasinnedalsvagen i narch annan
naturmark i séder och ost. Vagnétatg omradet
bestar huvudsakligen av Ringvagen, som &r en
kommunalt férvaltad huvudgata som ansluter mot
och de enskilda vagarna
Annedalsvéagen, Monstigen och Mellbyvagen. Det
finns ocksa en liten grusvag i omradet som ansluter
en mindre gdirtill Monstigen.

centrala Stromstad,

Bostadsbebyggelsen i omrditets huvudsakligen
nedanfor berget i grupper kring Annedalsvagen,
Monstigen och MellbyvageBjalva utvecklings
obebyggt med undantag for
bostadshus med tillhrande komplementbyggnader
inom fastigheten Mallby 1:20.

omradet Aar

e

huvudsakliga fragorna:

1 Vart en anslutning for biltrafik ska placeras

och hur den ska ledas i terrangen for att na
bebyggelsen inom programomradet

Hur en trafiksaker anslutning fér gang och
cykel ska anordnas

Om anslutningen mot Ringvagen ska utféras
som en cirkulationsplats eller en
trevagskorsning

Utredningen ska studera de alternativ som &r mest
genomférbara och de som ofta har diskuterats under
det inledande programarbetet. Det innebar att nagra
av alternativen kan vara dyra och svara att genomfore
men att de and& har tagits med som underlag for
diskussionen.
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Malsattningar

Vid utvarderingen av alternativen har foljande mal varit vagledande:

Narhet till staden Kommunens 6nskemal &r att Granithéjden sa langt som mojligt
upplevas som en del av staden Strémstad med sa korta vagar
mojligt for bade biltrafik, gdende och cyklister. F6r att uppna de
det onskvart med anslutningar som kan placeras s Eougr som
mojligt. Detta ger narmast vag till stadskarnan och omradena k
Oslovagen med gymnasiet, handel med mera.

Behov av ingrepp i terrangen Granithojden bestar av flera berg med sma svackor av mjukma
emellan. Hojdskillnaden mellan Ringvagen och de dvre delarne
programomradet ar cirkad®® meter. Kommunens malsattning f¢
Granithojden ar att gora sa lite ingrepp i terrangen som nfiGjligt
av sprangningar och gravningsarbeten och att anpassa bebygc
infrastruktur till den naturliga topografin.

Kostnad Kostnaderna for anordnandet ska vara rimliga. Om ett dyrare
alternativ valjs ska fordelarna med det vara stoérre an den merk
som det innebar jamfort med de billigare alternativen.

Paverkan pa natusch Granithdjden ar omgiven av hoga natah friluftsvarden. Dessa

friluftsvarden bestar bland annat av skyddade arter, artrika omraden och
strovomraden med Bohusleden som karna. Dessa varden ska i
oacceptabelt paverkade av det alternativ som valjs.

Paverkan pa narboende Det finns ett flertal bostader i narheten av Granithdjden. Oavse
vilken av alternativen som véljs kommer nagra av dessa att pa\
men denna paverkan ska vara rimlig och en god bostadsmilj¢ <
fortsatt kunna sékerstallas.
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Om lutning pa vagar

Vid utformningen av vagar &r lutningen pa dem en
fraga av stor betydelse bade ur ett trafiksakerhets
och bekvamlighetsperspektiv. En vags lutning kan
uttryckas i procent som beskriver hur mycket vagen

lutning an sé okar risken for motorstopp vid fard
uppat eller att inte kunna bromsa vid fard utfor.
Dessa risker okar sarskilt vintertid. Mattenheten i
procent innebar att skillnaden i lutning blir stor aven

okar i hojd under en viss stracka. En lutning pa 6 % vid en férandring med en eller tva procentenhete

innebar till exempel att vagen har 6kat 6 meter i

hojd pa en 100 meter lang stracka.

Riktlinjen som oftast anvands foér nya vagar ar att

En vag med over 10 % i lutning upplevs ofta som
pafallande brant, sarskilt om man ska fardas en
langre strackagrafen nedan visas nagra exempel
pavagar i Stromstad med olika lutning som

vagens lutning inte ska Gverskrida 8 %. Vid brantare jsmfirelse.

Hojdskillnad

Bergsliden (12%, 45 m)

Vatulandsgatan (10%, 165 m) i__ .
Karlsgatan (6%, 145 m) 1 ﬁ-'v’ A
= %

Stracka $lien
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Foreslaget huvudalternativ

W .

Det foreslagna huvudalternativet for Granithdjden ar Som tillagg foreslas ocksd en gaéeh cykelvag
att infarten till omradet ansluter mot Ringvagen med langs Ringvagen mellankebalvdgen och
en cirkulationsplats mitt emellan anslutningarna for Fladervagen. Denna ganoch cykelvag knyter
Monstigen och Annedalsvagen. Fran denna samman en bruten lank i @@&tet for trafikanter
anslutning klattrar anslutningsvagen flackt upp for som fardasnordsydlig riktnig.

berge Osterut i omradet genom dess centrala delar

med tv& stickvagar till andra delar av bostadsomradetPenna kombination innebar att anslutningsvagen far
en flack lutning (cirka 6,5 %) samtidigt som den kan

Gang och cykeltrafiken i omrddet ansluts placeras mot Ringvagen med en direkt koppling
huvudsakligen via en gawgh cykelbranorr om vidare till stade®en planskilda gangch cykelbron
kvarteret Hattmakaren cirk@0 meter norr om over Ringvagen innebar ocksd att oskyddade
korsningen mellan Ringvagen och Kebalvagen. Frantrafikanter far en sa saker och direkt vag till
gang och cykelbron leds tva strdk for gdende och stadskarnan och andra malpunkter i narheten som
cyklister som ansluter till vagnatet i omrailit. mojligt.

storre gator ar utformade med en gaagh

cykelbana pa en sida om vagen.
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Studeradealternativ

Biltrafik

Sammanlagtju alternativ for vaganslutning till omradet har studerats i detaljsjDedsainativ ar de
som ar mest realistiska &t na omradet utifran hojdskillnader, befintlig bebyggelse, markagandefi
naturvarden och nérhet till staden.

Under programmet for detaljplarenr berdorda sakagare dnskatedtAnnedalsvagen séadras i strackning

och till kanmunalt huvudmannaskap i enlighet med ett forslag fran 1993. Detteeffosiags inte i denna
utredning, eftersm syfiet med utredningen ar att forse Granithdjden med en lamplig anslutning och inte att |
andra fragor i naromradet.
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Alternativ 1:
Anslutningmot Ringvagen mellan Annedalsvagen och Monstigen

.....

Anslutningen foéralternativ 1 ar placerad mot Narhet: Anslutningen ar placerad cirka 500 meter
Ringvagen pa& mitten av strackan mellan om korsningen mellan Ringvagen och Kebalvagen.
anslutningarna till Annedalsvdgen och Monstigen. Detta ar den sydligaste placeringen som ar majlig
Fran anslutningen leds vagen i en flack sluttning éverutan omfattande markarbeten for att leda vagen upp
fastigheten Mallby 1:31 Oster och soder mot till de 6vre delarna av omradet.

omradets Gvre delar.
Terrang: Hojdskillnaderna i alternativet kan tas upp

Denna anslutning innebar en placering relativt narapa en lang stracka eftersom berget narmast

staden som &r val anpassad till terrangen och somanslutningen ar lagre an de hogsta delarna i omrade

paverkar fa natuoch friluftsvarden. Anslutningens i séder(som mest cirka 6,5%b)etta innebar att inga

storsta nackdel ar att den kraver att en storre slanter eller sprangningar for schakt behévs

bostadsfastighet tas i ansprak for vagen och att vagemch att vagen kan placeras i nivd med befintlig mark

ledsmellan tva andra bostadstomter. med en svag lutning. En liten skogsvag gar ungefar |
alternativets strackning i den forsta delen mellan
Monstigen och Mallby2D.
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Natur- och friluftsvarden: Inga hoga naturvarden  GrannpaverkanDen storsta paverkan i alternativet

paverkas av alternativet. Den befintliga skogsvagerér att bostaden pa Mallby 1:31 behdver rivas. Denna
innebar att det ar enkelt att ta sig upp i naturen i bostad ags dock av Stromstads kommun vilket
denna del av omradet. Den natur som ar enkel att ndinnebar att ingen enskild blir paverkad. Den andra
ar dock inondetaljplaneomradech ar foreslagen stora paverkan som forslaget innebar ar buller fran
att bebyggas, medan annan natur langre bort artrafiken pa anslutmjsvagen for de narmaste

svarare att nd pa grund av de bitvis tatbevuxnagrannarna. De fastigheter som ligger narmast vager
dalgangarna. ar tva fastigheter pa var sida om anslutningsvager

(Méllby 1:35 och 1:3tned cirka 25 meter mellan
Kostnad:Alternativet ar ett av de billigare av de som postadshus och Vigoch bostaderna  langs

har studerats eftersom det inte kravs sarskilt mycketr|ydervagdBnebacken vid anslutningen  mot
markarbeten for att utféra det. Alternativet innebar Ringyagen.

dock en merkostnddr inkop av fastigheten Mallby

1:31 for att kunna utfora det.

Alternativ 2:
Anslutning via Annedalsvagen
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Alternativ 2 innebar att den forsta delen av Natur- och friluftsvarden:Inga hdga naturvarden
Annedalsvagen, som idag ar en smal landsvagpaverkas av alternativet. Det ar svart att ta sig till i
breddas och att anslutningen leds séder fran dennaomradet idag eftersom en liten back skiljer
vag upp i omradet. Annedalsvagen och Granithojden at.

Alternativet innebar att anslutningen kommer langt Kostnad:Anslutningsvagen fran Annedalsvagen och
fran stadens trafiknat. Terrangen i omradet medgersoderut har ungefar samma utférandekostnad som
en vag med en flack lutning och inga betydande alternativ 1. Alternativet kréaver dock en ombyggnad
naturvarden paverkas. Alternativet innebar en av de forsta cirka 300 meterna av Annedalsvagen frar
merkostnad for den del av Annedalsvdgen som anslutningen mot Ringvagesamt en flytt av
behover byggas oaoth innebar en svarighet i hur  anslutningen cirka 80 meter soderut vilket avsevart
korsningen mot Ringvagen ska hanteras. Okar kostnadenKostnaden for alternativet blir

orimligt hog sett till den avsides placeringen
Narhet: Detta alternativ ar det som innebar det ggjutningen far.

langsta avstandet fran staden och innebér en cirka 0,6
d 1,4 km langre korstracka jamfort med Ovriga Grannpaverkan:Det finns fyra bostadsfastigheter
alternativ. Utover korstrackan innebar ocksa vid Annedalsvagen som passeras av trafiken i
alternativets lage att omradet upplevs som avsidesalternativ 2. Det kortaste avstandet mellan vag och
eftersom omradet inte kommer att synas fran bostadshus ar endast cirka 8 meter for Mallby 1:32
Ringvagen och vagen som anvands for att ta sig ditvilket innebar att det troligtvis inte gar att sakerstalla
har en lantlig kéansla. en acceptabel uberniva Avstanden mellan
bostadshus och vag for de tre andra fastigheterna
Terrdng: Alternativet &r val anpassat till befintlig (Mallby 1:5, 1;28 och 1:30) a6840 meter.

terrang med flacka hojdskillnader. Anslutningsvagenpostadernaid Fladervagégnebackerpaverkas pa
lutar som mest cirka 6 % vilket ar den flackaste samma satt som i alternativ 1.

lutningen av alla alternativ. Inga storre sprangnings
eller utfyliningsarbeten kravs for att anordna vagen.
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Alternativ 3:
Anslutning mot Mellbyvagen

Alternativ 3 innebar att Mellbyvagen forlangs at avside®ftersonvégen till det ar en cirka 1 km lang
nordost och att cirka 220 meter av Bohusleden tas istracka genom skog och natur.

ansprak for en anslutning som darefter leds vidare
mot programomradet i norr. Terrang: Det kravs omfattande markarbeten vid

Mellbyvagens anslutning till Ringvagen for att
Alternativet innebar att Granithojden far en nara anpassa hojderna till de som kravs for att uppna en
koppling till staden men medfér en stor negativ tillfredsstallande trafiksakerhet. Anslutningsvagen
paverkan pa befintliga natach friluftsvarden. Tva  fran Mellbyvagen till programomradet ar relativt val
grannar paverkas ocksa mycket negativt av forslagetanpassad tiletrangen med en lutning pa cirka 8 %

som mest.
Narhet: Alternativet innebar den nérmaste

kopplingen till staden sett till avstand eftersom Natur- och friluftsvarden: Alternativet innebar en

strackan till omradet kring Oslovagen med omnejd stor negativ paverkan pa friluftsvarden eftersom en
endast ar cirka 400 meter (jamfort med upp till 1,9 del av Bohusleden behéver tas i ansprak for att utfora
km for alternativ 2). Alternativet kan ddikda anslutningen. Vagstrackningen innebéar ocksa en sto
innebara att Granithdjden som omrade upglavs paverkan pa hoga och skyddade naturvarden



Studerade alternativ Sidal2av21

eftersom den dras igenom ett omrade med grund av de omfattande arbetena som kravs for att
hallmarkstallskog (NVI klass 2, hogt naturvéarde anpassa korsningen vid Ringvagen/Mellbyvagen.
enligt programmets naturvardesinventering) och

funktionell livsmiljo fér hasselsnolEdrslaget Grannpaverkan: Tva bostadsfastigheter (Mallby
Innebar Inte en acceptabel péverkan pé_ rmO"' 1.22 OCh 1.25) |Iggel’ mkaet nara den foreS|agna
friluftsvarden. vagen i alternativet. Avstandet mellan de befintliga

bostadshusen och vagen ar sa lite shmiter.
Kostnad:Kostnaden for alternativet ar hog eftersom Detta innebéar att défligtvis inte gar att sakerstalla
det ar en lang stracka vag som behdver byggas innaen acceptabel bullerniva, och det kan vara svart att
de forsta bostaderna nas (cirka 1 km jamfort med utféra vagen utan att ta hela eller delar av desse
20300 meter for de narmaste alternativen) och pa fastigheter i ansprak.

Alternativ 4:
Anslutningmot Ringvagen hojd medKebalvageni dalgang

Alternativ 4innebar att Kebalvagen byggs om till en Alternativet innebar en nara koppling till staden och
fyrvagskorsning eller cirkulationsplats och att passerar ingen befintlig bebyggelse, men blir brant
infartsvagen till programomradet dras Osterut i en och kraver stora markarbeten for att genomfora.
dalgangipp till omradets 6versta delar. Omréadet i dalgangen dar vagen placeras har hog:
naturvarden som forsvarar ett genomforande.
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Narhet: Alternativet innebar, tillsammans med tagits fram till programmet. Branten ar tatbevuxen
alternativb, den basta kopplingen till staden eftersom och svartillganglig ur ett friluftsperspektiv.

anslutningen kan placeras i den sOdra delen av ) o
omradet och det nas direkt av trafiken utan omvagar. Kostnad:Kostnaden for alternativet ar hég pa grund
av de stora markarbeten som behbDet. har en

Terrang: Alternativet kraver antingen stora slanter lagre kostad an de dyraste alternativen, alternativ 3
eller mycket fylinad i dalgdngen foér att ta upp och 7, men ar orimligt hég i férhallande till de sma
hojdskillnaden till den 6vre delen av omradet. fordelarna aslutningens lage innebar.

Utformningen likndet i alternativ 5 vilket inte ar en

rimlig hantering av terrangen. GrannpéaverkanAlternativet kan innebéra att mark

som tillhor fastigheten Hattmakareplatsen 11 (Brf
Natur- och friluftsvarden:Dalgangen som anvands  Hattmakaren) behéver tas i ansprak for att utféra en
for att leda vagen i alternativet upp till omradet ar ett cirkulationsplats, eftersom en fyrvagskorsning i
skogsbryn med naturvardesklass 3, patagligtomradet inte ar dnskvart sett till trafiksakerheten.
naturvarde, enligt naturvardesinventeringen som har

Alternativ 5:
Anslutning mot Ringvagenhdjd med Kebalvagenistlig

€5
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Alternativ 5innebar att Kebalvagen byggs om till en skyddade arten hasseksnRisken for en otillaten
fyrvagskorsning eller cirkulationsplats och att paverkan ar stor ocHteanativet kan av denna
infartsvagen till programomradet dras Osterut i ett anledning troligen inteegomférasOmradet ar sa
omrade dar berget sluttar lite svagare an denpass brant att det ar svart att ta sig fram i det i
omgivande terrangen upp till omradets Gversta delar.dagslaget.

Alternativet innebar en nara koppling till staden, men Kostnad:Kostnaden for alternativet ar hog pa grund
blir valdigt brant och kraver mycket stora av de stora markarbeten som behDes. har en
markarbeten for att genomforgtt bostadshus lagre kostad an de dyraste alternativen, alternativ 3
paverkas av vagen i det foreslagna laget. och 7, men ar orimligt hog i forhallande till de sma

fordelarna aslutningens lage innebar.
Narhet: Alternativet innebar, tillsammans med

alternativ 4, den basta kopplingen till staden eftersomGrannpaverkan: Alternativet innebar en stor
anslutningen kan placeras i den sodra delen avpaverkan pa bostadsfastigheten Mallby 1:4 eftersomr
omradet och det nas direkt av trafiken utan omvéagar.fastigheten redan ar mycket utsatt av buller fran
Ringvagen. Alternativet innebar ocksénatksom
Terrang: Alternativet &r daligt anpassat till terréngen tjjjhsr fastigheten Hattmakatatsen 11 (Brf
pa grund av att berget lutar kraftigt i omradet. Vid en {agmakaren) behdver tas i ansprak for att utféra en
rimlig kompromiss mellan lutning och bergschakt far cirkulationsplats, eftersom en fyrvagskorsning i
vagen en lutning pa 12 % i ett cirka 5 meter djupt omradet inte ar 6nskvart sett till trafiksikerheten.
schakt vilket anda ar en mycket dalig utformning Troligen behover byggnader inom Hattmakare
bade vad galler lutning och paverkan pa mark. platsen 11 (garage och forrad) rivas for att f& plats

. y o . med cirkulationen.
Natur- och friluftsvarden: Vagstrackningen gar

genom ett omradsom &ar av stort vardérfden

Sektion som visar en 5 m djup bergskarn
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Alternativ 6:
Anslutning mot Ringvagenhdjd med Kebalvagemordlig (8/9)

Alternativ 6 innebar att Kebalvagen byggs om till en alternativ 4 och 5 eftersom strackan till bérjan av
fyrvagskorsning eller cirkulationsplats och att omradets bebyggelse ar langre.

infartsvagen till programomradet dras langs

bergsryggen till de lagre delarna av programomradetl €rrang: Alternativet innebar bergschpétupp til

kring skolan. cirka 5 meter. Det kravs mycket utrymme for att
bygga vagen och vagkonstruktionen far stora
Alternativet innebéar en nara koppling till staadén slantutfall eller héga stodmurar for att ta upp

har férutom en kort brantare stracka en flack lutning. hdjdskillnaden mot Ringvagen. En kort stracka (cirka
Alternativet innebar dock att ett bergschakt pa upp 50 m) har en lutning pa 10 % men langs Ovriga
till cirka 5 meter kravs och att bostadsfastigheten stragan ar lutningen mycket flack pa cirk# B,%.

Mallby 1:4 i princip blir helt omringad av vagen och Stora delar av omradet ar tillgangligt for allmanheten
troligen behoéver losas in. om man tar sig dit fran berget. Hojdskillnaden mot

) _ ) o Ringvagen gor det dock svart att ta sig upp fran den
Narhet: Alternativet har en nara koppling till staden  sjganoch bullret fr&n Ringvagen gor ytan oattraktiv.
eftersom infarten ar placerad i den sddra delen av

omradet. Alternativet har dock en samre narhet &n



