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1 Inledning

Stromstads kommun planerar ett nytt bostadsomrade Granithojden. Omradet ar belaget norr om
tatorten och syftar till att mojliggdra en nyetablering av bostader, grundskola samt forskola, se
Figur 1.

Redan idag finns det problem med framkomlighet i korsningen Oslovéagen/Ringvagen. Under
hogtrafik, framfor allt sommartid, vaxer kéerna i anslutning till cirkulationsplatsen. Nagra ganger
per ar kan koerna bli s& omfattande att de stracker sig hela vagen ut till E6. Orsaken till kderna
beror till stor del pa trafiksituationen i anslutning till handelsomradet séder om Oslovagen.

Syftet med detta PM ar att analysera trafiksituationen i handelsomradet samt i korsningen
Oslovagen/Ringvagen samt foreslas atgarder for att minska koerna.

3 ( ‘: 4 _os)
Handelsomrade NG

;.1 .\' - S_Jgaltlé.qard :

Figur 1. Oversikt. Ungeféarligt Iée for nytt bostadsomrade Granithojden &r markerat med rod cirkel och korsning
Oslovagen/Ringvagen samt handelsomradet &r markerad med gult. Kélla: Stromstads kommun.
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2 Forutsattningar

2.1 Trafikfloden

Oslovagen, vaster om cirkulationsplatsen (korsningen Oslovagen/Ringvégen), samt Ringvagen,
sO6der om cirkulationsplatsen ar statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Ringvagen, norr om
cirkulationsplatsen samt Oslovagen, vaster om cirkulationsplatsen & kommunala vagar.

Trafikverket utfor regelbundna matningar pa de statliga vagarna. Pa de berdrda vagstrackorna
genomfdrs matningar ungefar vart fjarde ar. Den senaste matningen ar fran ar 2023, se Figur 2.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT), var da 10 405 fordon/dygn p& Oslovéagen och 9 985 fordon/dygn p&
Ringvagen. Andelen tung trafik var cirka 1%.

Stromstads kommun har tva méatpunkter, en pa Ringvagen norr om korsningen med Kebalvagen
och en pa Oslovagen vaster om den aktuella korsningen. Trafikflodet i punkterna méts kontinuerligt
och i Figur 2 och Tabell 1 redovisas resultatet fran matningar som genomforts under en manad i
juli och september ar 2024 samt ar 2025.

Bredmyr
Matar 2023

ADT 10405
Andel tunga fordon 1% \ 8.

ger\ -

Matning juli 2025
5809 fordon/dygn

Os\ovd

1 Matdr 2023
ADT 9984
Andel tunga fordon 2%

[ Matning juli 2025
|| 9736 fordon/dygn  |:

@ Mitpunkt Trafikverket

7y 6 1 @ Matpunkt Strémstads kommun |.
Il 5
Zz . # ‘ 2 R = SR

Figur 2. Uppmaétta trafikfloden. Kalla: Trafikverket och Strémstads kommun oktober 2025.

Tabell 1. Uppmatta trafikfloden. Kalla Stromstads kommun, oktober 2025.

024 0
alp Oorao avydg Oordao aV(Q
Juli September Juli September
Ringvagen, norr om 5418 3592 5 809 3029
Kebalvagen
Oslovagen, vaster om 9038 6 580 9736 6 167
korsningen med Ringvéagen
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Trafikmangderna i omradet varierar kraftigt under aret. Framfor allt &r det pa under
sommarmanaderna som trafiktopparna intraffar. Enligt Trafikverkets méatningar pa Oslovagen kan
trafikflodet vara cirka 1,4 ganger hogre an ADT i juli mé&nad. | Figur 3 redovisas Teoretiskt
medeldygnsflode fran Trafikverkets matning ar 2023. Under 2023 utférdes matningarna i april, juni,
september och december.
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Figur 3.Teoretiskt medeldygnsflode fran Trafikverkets matning ar 2023. Kalla Trafikverket oktober 2025.
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2.2 Trafiksituation handelsomrade

De kder som idag uppstar pa vag 176 i anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen
Oslovagen/Ringvagen beror till stor det pa parkeringssituation inne pa handelsomradet.

Handelsomradet har forhallandevis gott om parkeringsytor/parkeringsplatser men graden av
nyttjiande mellan de olika ytorna ar ojamnt. De flesta bestkarna vill parkera nara butikerna vilket
medfor att de platserna eftertraktade. Parkeringsytorna pa Branneriangen 7 ar utformade som
tvarparkering vinkelratt mot korbanan. Avstandet mellan motstaende parkeringsplatser ar cirka 6,5
meter, se Figur 4.

Figur 4. Parkering Branneriangen 7, Vy mot soder. Kéalla: Orvelin fastigheter.
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In- och utfar
i parkeringsgarage

Figur 5. Parkeringsytor Branneriangen 7. Exempel pa konfliktpunkter ar markerat med gul siffra. Kéalla: Orvelin
fastigheter.

| Figur 5 har fyra exempel pa konfliktpunkter markerats med gul siffra. Nar det ar mycket trafik
bidrar trafiksituationen i konfliktpunkterna att kderna véxer och nar det ar riktigt mycket trafik kan
koerna fortsatta vaxa anda ut pa vag 176 och vidare mot Blomsholmsmotet (E6). De fyra
konfliktpunkterna som markerats i Figur 5 beskrivs nedan:

1. Fordon som svanger in mot Brannerivagen och ska aka in till parkeringsgaraget maste vaja
for trafik som kommer fran parkeringsytorna inne pa omradet. Kéerna i riktning ut fran
omradet byggs pa eftersom det under hogtrafik kan vara svart att svanga vanster ut pa Lilla
Oslovagen.

2. Personbilar som stannar for att ta upp eller slappa av passagerare stoppar upp
bakomvarande fordon.

3. Fordon som ska svanga vanster in mot det forsta parkeringsskeppet maste vaja for fordon i
som kor i motsatt riktning. Backande fordon fran de tvarstallda parkeringarna stoppar ocksa
upp fordon som ska in pa parkeringsytorna.

4. Fordon som backar ut fran parkeringsplats stoppar upp for fordon som soker
parkeringsplats. Eftersom korytan ar dubbelriktad ar det inte sjalvklart at vilket hall man ska
kora ut fran parkeringsplatsen vilket kan skapa ett osakert korbeteende.

Under sommarmanaderna anvands omradet aven av husbilar, som parkerar inne pa
Branneriangen. Eftersom dessa fordon ar storre och utrymmet &ar begransat uppstar det ytterligare
kobildning.
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2.3 Planerad utbyggnad inom detaljplan

Under hosten 2025 pabérjades arbetet med att bygga en ny livsmedelsbutik (Lidl) i den s6dra
delen av Branneriangen 7, se

Figur 6. Omrade pa Branneriangen 7 som berérs av ny livsmedelsbutik. Kalla: Stromstads kommun.
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3 Tidigare utredningar

Handelsomradet samt angransande infrastruktur har varit foremal for tidigare utredningar. Foljande
utredningar beskrivs i korthet nedan:

e Atgardsvalsstudie. Oslovéagsrondellen, vag 176, Stromstad. Trafikséakerhet och
framkomlighet. TRV 2019/30055. 2019-12-20

e Trafik- och parkeringsutredning, Stromstad képcentrum. Branneridngen 7, 8 och ny 13.
WSP. 2020-07-03

3.1 Atgardsvalsstudie. Oslovagsrondellen, vag 176, Stromstad.

Pa uppdrag av Trafikverket genomférdes en atgardsvalsstudie for vag 176 mellan korsningen
Oslovagen/Ringvagen (Oslovagsrondellen) och korsningen vag 176/vag 164 vid den sddra infarten
till Stromstad. Studiens huvudsakliga fokus var att identifiera atgarder som kunde minska
koéproblematiken vid den norra infarten samt i korsningen Oslovagen/Ringvagen.

Matningar av trafikfloden gjordes utifran dronarfilming som genomférdes i juli 2019. Trafikflodena
raknades sedan upp till ar 2040.

Inledningsvis analyserades mdjligheten att bygga ut cirkulationsplatsen i korsningen vag
176/Ringvagen med ett extra korféalt. Trafikanalysen visade dock att en dubbelfilig cirkulationsplats
inte skulle ge 6nskad effekt. | stallet framkom att de langa kerna i hog grad orsakades av
trafikflodena och utformningen av parkeringsytorna inom handelsomradet.

Forslag pa omfoérdelning av parkeringsytorna analyserades och dessa visade pa god potential att
forbattra framkomligheten. Resultaten fran Atgardsvalsstudien tydliggjorde darmed att atgarder
inom handelsomradet ar avgorande for att minska kobildningen pa vag 176 och forbattra
trafikflodet i omradet som helhet.

3.2 Trafik- och parkeringsutredning, Stromstad kdpcentrum.
Branneriangen 7, 8 och ny 13

| samband med fortsatt utveckling av handelsomradet genomfordes en trafik- och
parkeringsutredning® under sommaren 2020. Utredningen utgick bland annat fran den trafikanalys
som gjordes i atgardsvalsstudien fran december 2019.

| trafikanalysen 6kades det totala trafikflodet in/ut till Strémstad Képcentrums parkering med 13%,
vilket baserades péa hur antal kvadratmeter bruttoyta, BTA, forvantades tka jamfort med BTA som
da var utbyggt. Enligt detaljplanen fanns en utpekat byggratt for Handel och kontor om 3 000 BTA i
den sodra delen. Trafikalstringen fran byggratten var inte med i den trafikanalys som gjordes i
atgardsvalsstudien.

1 Trafik- och parkeringsutredning Strémstads centrum. Bréanneriangen 7,8 och 13. WSP. 2020-07-03.
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| trafiksimulering (mikrosimulering) som genomférdes ingick omdisponering av att parkeringsytorna
pa Branneriangen 7 samt att infart till omradet sker via den sodra anslutningen och utfart via den
norra anslutningen.

Slutsatsen i trafikutredningen var att den nya parkeringsutformningen skapar tillracklig kapacitet in
mot parkeringsomradet for att kderna inte ska vaxa sig bakat ut pa det omkringliggande vagnatet.

| utredningen ingick inte analys av kapacitet i korsningen Oslovagen/Ringvagen.
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4 Pagaende planering parkeringsytor inom Branneriangen 7

| samband med utbyggnad av ny livsmedelsbutik i den sédra delen av Branneridngen 7 planeras
atgarder som ska forbattra trafikflodet i handelsomradet. | Figur 7 framgar ett tidigt forslag pa
omdisponering av parkeringsytorna pa Branneriangen 7. Parkeringsplatserna snedstélls och infart
till parkeringsytorna sker via den soédra anslutningen, Utfart sker i den norra delen av omradet.
Flodesriktningen i det befintliga parkeringshuset justeras och utfart tillats via den sodra
anslutningen men da endast hogersvang ut pa Lilla Oslovagen.

Andrad . A \
riktning pd Personal c
trafikflode i parkering ‘ \
befintlig P-hus \ . |

i —

Figur 7. Skiss alternativ utformning parkeringsytor Branneriangen 7. Arbetsmaterial. Kélla: Orvelin Fasigheter.
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5 Analys kapacitet i korsningen vag 176/Ringvagen

Vid dimensionering och analys av vaganlaggningar anvands servicenivan, uttryckt som
belastningsgrad, for att beskriva kapacitet. Med kapacitet menas det stdrsta antal fordon som kan
passera ett vagavsnitt och belastningsgrad &ar kvoten mellan aktuellt trafikfléde och kapacitet.
Inriktningen &r att vid nybyggnad ska vaganlaggningen utformas sa krav avseende belastningsgrad
uppfylls vid den trafikméngd som trafikerar anlaggningen under dimensionerande timme (DH-dim)
och maxtimme (DH-max). Dimensionerande timtrafik motsvarar oftast den 200:e mest belastade
timmen under aret och dimensionerande maxtimme den 30:e mest belastade timmen. Enligt Vagar
och gators utformning (VGU) bér inte belastningsgraden under DH-dim 6verstiga 0,8 for en
cirkulationsplats. Under DH-max bor belastningsgraden inte dverstiga 1,0. Vid en belastningsgrad
som ar stoérre an 1,0 kommer inte kéerna for inkommande fordon hinna avvecklas utan kéerna
kommer att vaxa kontinuerligt.

| detta avsnitt redovisas de beraknade belastningsraderna under maxtimme for prognosar 2045,
med och utan exploatering av Granithtjden. | trafikflodena ingar ocksa en utbyggnad av den soédra
delen av Branneriangen 7 (cirka 3 000 BTA) enligt kapitel 2.3.

Berakning av belastningsgraderna ar utforda med verktyget Capcal.

Da inga matningar av hur trafiken fordelar sig i korsningen genomforts i samband med detta PM
har svangfordelningen som redovisas i den trafikanalys som gjordes i samband atgardsvalsstudie
for Oslovagsrondellen anvants. Eftersom kommunens méatpunkt pa Ringvagen ligger norr om
korsningen med Kebalvagen har aven flodet pa Ringvagen, norr om korsningen
Oslovagen/Ringvéagen, som redovisades i trafikanalysen anvants. Samtliga floden har raknats upp
till &r 2045 med Trafikverkets nu géllande trafikutvecklingstal?.

Enligt Trafikverkets métningar ar flodet under den dimensionerande timmen cirka 10% av det totala
flodet under dygnet. | Figur 4 redovisas uppskattade svangfloden under en maxtimma prognosar
2045, samt tillkommande trafik fran nytt bostadsomrade Granithojden.

Den tillkommande trafiken frdn Granithdjden har beréknats till 2 700 fordon/dygn (ADT) enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg®. | trafikalstringsverktyget har angetts att omradet ligger pa
landsbygden, skattad fardmedelsférdelning med bil blir d& cirka 81%. | kapacitetsberakningen
antas att 90 % av trafiken fran Granithojden valjer att aka via korsningen vag 176/Oslovagen.

Belastningsgraden i korsningen beraknas till cirka 0,5 ar 2045, exklusive tillkommande trafik fran
Granithojden, vilket innebar acceptabel framkomlighet. Nar Granithdjden byggs ut stiger
belastningsgraden till 0,8 - 0,9 pa Oslovagen. Det innebéar att korsningen narmar sig sin
kapacitetsgrans under den dimensionerande timmen, men fortfarande fungerar — med viss risk for
kortare koer. Beraknade belastningsgrader framgar av Figur 9.

Den trafikokning som berakningarna utgar fran innebar en 6kning av trafikflodet pa vag 176 som
ligger i niva med den historiska 6kningen av trafik enligt Trafikverkets matningar.

2 Trafikverkets basprognos 2024 (2024-04-19).
3 Trafikalstringsverktyget version 1.11. Trafikverket 2026.
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Figur 8. Svangfloden under dimensionerande timme prognosar 2045 samt tillkommande floden fran nytt bostadsomrade

Granithojden.
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Figur 9. Belastningsgrad for dimensionerande timme &r 2045 utan och med utbyggnad av Granithojden.
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6 Forslag atgarder kopplat till framkomlighet korsningen
vag 176/Ringvagen
| denna utredning har foljande tva atgarder studerats:
o (_?mbyggnad av cirkulationsplats vag 176/Ringvagen.
e Oppning av korsning Mellbyvagen/Ringvéagen.

6.1 Ombyggnad av cirkulationsplats vag 176/Ringvagen

For att forbattra framkomligheten i korsningen foreslas att cirkulationsplatsen kompletteras med
ytterligare korfalt for inkommande trafik pa Oslovagen i bade vastlig och 6stlig riktning, se Figur 10.
En berakning av kapaciteten visar pa att belastningsgraden sjunker till 0,7 vilket innebéar

acceptabel framkomlighet.
Ringvdgen N

Ringvdgen
norr

.......

—_——_— —_— —_ —_ =

Oslovagen
véaster

Q usbenojsp

T

Auabenojsg

........

Ringvagen
soder

l XX Belastningsgrad J

Ringvdgen S
Figur 10. lllustration av féreslagen ombyggnad av cirkulationsplats samt berdknade belastningsgrader.

For att ytterligare forbattra framkomligheten i korsningen skulle dven den sédra anslutning fran
Ringvagen kompletteras med ett korfalt for hogersvangande trafik.
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6.2 Ny korsning Mellbyvéagen/Ringvéagen

Alternativet innebar att Mellbyvagen ansluts till Ringvagen vilket dppnar for genomfartstrafik pa
Mellbyvagen, se Figur 11.

Genom att gora ett TomTom-uttag i anslutning till det aktuella omradet ar det majligt att analysera
hur dagens trafik faktiskt fordelar sig och darmed uppskatta hur stor del av den framtida trafiken
fran Granithéjden som rimligen kan komma att véalja Mellbyvagen i stallet for Oslovagen.

TomTom ar ett foretag som utvecklar kartor, GPS-navigatorer och avancerade trafik- och
positioneringstjanster. Foretaget tillhandahaller aven detaljerade och hogupplosta rorelsedata
baserad pa anonymiserad GPS-information fran ett stort antal fordon. Denna data mojliggor
analyser av:

e Var fordon startar sina resor

e Var de slutar

o Vilka vagar de véljer

e Hur stor andel som passerar specifika lankar eller korsningar

Enligt analysen fran uttaget beddms cirka 20-25% av trafiken p& Ringvagen vélja att trafikera
korsningen Mellbyvagen/Ringvagen i stallet for korsningen vag 176/Oslovagen. Det innebar att
belastningsraden i korsningen vag 176/Oslovagen sjunker till cirka 0,6 vilket innebar acceptabel
framkomlighet.

Ringvagen

norr N

04 ‘
25

0,6 > ker
) 2
o i =en -
Oslovagen Oslovigen S Ny korsning O\{oqe
vaster Sster 2 O‘>

0,6 Striir
“ - aet o
0,5 (9% > |
0s° &
[0}
3

Ringvagen
soder
XX Belastningsgrad

Figur 11. Ny korsning Mellbyvagen/Ringvagen markerad med rdd cirkel. Berdknade belastningsgrader framgar av gron
text.
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6.3 Effekter av foreslagna atgarder

Att bygga om korsningen vid vag 176/Oslovagen innebar att kapaciteten forbattras i den nod dar
den stérsta delen av trafiken redan passerar och dar vagnatet ar dimensionerat for hégre fléden.
En ombyggnad kan ge tkad trafiksékerhet, kortare kder och en mer robust I6sning for att hantera
trafikokningar. Nackdelen ar att atgarden innebar en stdrre investering och att framkomligheten
paverkas under byggtiden.

Alternativet att anlagga en ny korsning pa Ringvagen, som leder trafik via Mellbyvagen, skulle
avlasta korsningen vag 176/Oslovagen och &r desutom en mindre kostsam atgard. Samtidigt
innebar detta att trafik flyttas in pa en lokalgata som inte &r utformad for genomfartstrafik eller
hogre trafikmangder. Detta kan leda till 6kad buller- och miljopaverkan fér boende, forsamrad
trygghet for gdende och cyklister samt en generellt lagre trafiksékerhet. Mellbyvagen har dessutom
begransad kapacitet, vilket innebar att 6kade trafikfloden riskerar att skapa nya
framkomlighetsproblem i omradet. En ny korsning pa Ringvagen innebar en nagot dkad olycksrisk,
da fordon behover korsa motriktat korfalt. Detta paverkar trafiksakerheten negativt, om &n i
begransad omfattning.
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7 Slutsats och fortsatt arbete

Sammantaget visar tidigare utredningar, trafikanalyser och genomférda kapacitetsberakningar i
korsningen Oslovagen/Ringvagen att de foreslagna atgarderna sammantaget bidrar till en mer
effektiv trafikforing. Detta innebar att trafiksituationen forbattras och att risken for langa koer pa vag
176 minskar.

De foreslagna atgarderna sammanfattas nedan:

e Omdisponering av parkeringsytor inom Branneriangen 7

e Tydlig skyltning till Systembolaget (bade rakt fram samt vanster) pa vag 176, oster om
korsningen vag 176/Ringvagen.

e Infart till BrAnneri&ngen 7 sker via den sddra anslutningen och utfart sker i den norra delen
av omradet.

e Ombyggnad av cirkulationsplats i korsningen Oslovagen/Ringvagen

Digitala skyltar som visar antal lediga parkeringsplatser vid infarten till handelsomradet kan
dessutom ytterligare bidra till en effektivare trafikféring.

| kapacitetsberakningarna har samtliga floden raknats upp till &r 2045 med Trafikverkets nu
gallande trafikutvecklingstal. Bedomd trafikalstring fran Granithéjden samt ny livsmedelsbutik har
sedan lagts till vilket innebér en viss 6verskattning eftersom ny exploatering till vissa delar beaktas
i trafikutvecklingstalen.

Ett forsta steg nar det galler foreslagna atgarder ar att genomféra de atgarder som beror
handelsomradet. Dessa bor genomforas sa snart som majligt.

For att sdkerstalla ett aktuellt och tillforlitligt beslutsunderlag bér nya matningar av svangfloden i
korsningen Oslovagen/Ringvagen genomfdras efter att den nya livsmedelsbutiken tagits i drift.
Dessa matningar bor ligga till grund for beslut om eventuell ombyggnad av cirkulationsplatsen.

Om alternativet att anlagga en ny korsning pa Ringvagen valjs behover ytterligare utredning
genomforas for att sakerstélla god trafiksakerhet och framkomlighet p& Ringvagen, framfor allt med
hansyn till gdende och cyklister.
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